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Tegevusaruanne

Lennuliiklusteeninduse Aktsiaselts osutab

oma klientidele ohutut, kvaliteetset ja keskkonnasdbralikku, rahvusvaheliselt
konkurentsivdimelist ning diinaamiliselt arenevat aeronavigatsiooniteenust
ning toetab rahvusliku kaitse vajadusi

Ohuruumi suverdénsuse tagamisel

Sissejuhatus

Lennuliiklusteeninduse Aktsiaseltsi (edaspidi: EANS) kdige olulisemaks eesmargiks
on aeronavigatsiooniteenuse osutamine. Selle tagamiseks korraldab juhatus
ettevOtte majandustegevust kolme tahtsama huvigrupi peamisi ootusi silmas pidades:
e klientidele on oluline saada kvaliteetset (sh ohutut), sujuvat ja paindlikku
aeronavigatsiooniteenust mdoistliku hinnaga;
e omanikule on tahtis ettevotte pikaajaline ja kasumlik toimimine, tagades
ndutud omakapitali tootlikkuse;
e personali huvi on saada oma padevuse hoidmiseks ja kvalifikatsiooni
tdstmiseks vajalikku koolitust ning t66 eest vaarikat tasu.

2015. aasta jooksul osutasime aeronavigatsiooniteenuseid kokku 200 389 lennule,
millest oli Ulelende 153 707. Kasvas siseriiklike ja Tallinna lennujaamas opereerinud
lendude arv — vastavalt 7,9% ja 22,9% vorra. Ulelendude naitaja oli aga
negatiivne -0,7%. Meie midgitulu kasvas aastaga 31,6%, ulatudes 26,8 miljoni
euroni. Arikulud kasvasid sama ajaga 9,5% ning ulatusid 15,5 miljoni euroni.
Suurimaks kliendiks on jatkuvalt Finnair OY, talle jargnevad Deutsche Lufthansa AG
ning British Airways Plc. Tallinna lennuvéljal enim operatsioone teinud rahvuslik
lennufirma Estonian Air I8petas tulenevalt Euroopa Komisjoni riigiabi puudutavast
otsusest oma tegevuse, kuulutades valja pankroti. Tema kohta Uritavad taita nii SAS,
AirBaltic kui ka uus rahvuslik lennuettevote Nordic Aviation Group.
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Ka muus osas oli tegemist sindmusterohke aastaga:

30. aprilll kaivitus lahenemislennujuhtimise teenuse osutamine Amari
lennuvaljale. Teenuse osutamise kaivitamise juures olid meile valjakutseks
Amari lennuvalja asukoht, raja suund ja lahedus Tallinna lennuvaljale;

Kevadel 2015 valmis ettevdtte arengukava aastateks 2015-2019, mis annab
Ulevaate EANS-i arengusuundadest;

2015. aasta mais alustati uue Uhtse visuaalse identiteedi valjat6otamist
koosttds Velvet OU-ga. Siiani oli meil puudunud thtne stiil ja reeglid, kuidas
logo ja infokandjaid kasutatakse ja millistena me oma to6tajatele, klientidele ja
koostoopartneritele vélja paistame. Brandi uuendamise soov tulenes
vajadusest ajaga kaasas kaia, uus visuaalne identiteet kajastab ettevotte
rahvusvahelist ja innovatiivset mdddet ja kindlustab samas usaldusvaarse
ettevotte kuvandit. Muuhulgas on uuendatud meie logo, millel kasutame
ettevotte inglisekeelse nimetuse lihendit EANS, mis leiab labivalt kasutust ka
kdesolevas aastaaruandes. Uuele brandile dleminek algas 2016.
aastavahetusega;

2015. aastal viidi labi ka varbamine ja koolitus uute lennujuhtide leidmiseks.
Vajadused on aegamddda kasvanud ja pealekasv labi Eesti Lennuakadeemia
ei ole olnud piisav. Lennujuhi kandidaatide valikul kasutati Saksamaa
kolleegide abi ja hilisem baaskoolitus viidi labi Soome kolleegide juures;
Ohutusjuhtumite analtiisimiseks ja parendusettepanekute tegemiseks
lisandusid lennujuhtimisosakonna  ohutusjuhtumite  uurimise  grupile
analoogsed meeskonnad ka sidetehnika ja lennuinfo osakondadesse. Hakati
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koostama Just Culture (diglase suhtumise kultuur) voldikut, mille eesmérgiks
on tutvustada Just Culture té6kultuuri péhimotteid, selle vajalikkust ja ulatust.
Seda t66d toetas omalt poolt 1. oktoobril 2015 Euroopa Komisjoni ja Euroopa
lennunduse t66tajate esindusorganisatsioonide poolt allkirjastatud Just Culture
deklaratsioon;

e Lennuvoogude sujuvama kulgemise, lennuohutuse, 6huruumi labilaskevéime
ja lennujuhtimise efektiivsuse parandamisele suunatud Pdhja-Euroopa
funktsionaalsete dhuruumiosade koosttos kaivitatud NEFRA projekt t6i 12.
novembril kasutajateni esimese etapi kuue riigi Uhisest, Péhja-Euroopa vabalt
valitavate marsruutidega 6huruumi st. juba 2015. aasta alguses saavutati
kokkulepe projekti laiendamiseks ulejaanud Pdhja-Euroopasse. Projektiga
lituvad Inglismaa, lirimaa ja Island ning edasisi arenguid alates 2016. aastast
kasitletakse tegevusi Borealise vabamarsruudi 8huruumi projektina.

See loetelu ei ole 16plik ja paljud huvitavad uudisprojektid ja ettevbtmised on siin
mainimata. Aktsiaseltsi elu on komplitseeritumaks muutnud nii militaarlennunduse
kiire areng kui ka droonilennunduse margatav ja hippeline kasv.

Olulisemad tegevused ja sindmused

Trassivaba 6huruumi ( FRA) juurutamine Pdhja-Euroopas ( NEFRA
projekt)

12. novembril 2015 rakendusid Pd&hja-Euroopa funktsionaalses 6huruumiblokis
(NEFAB) suured o6huruumi struktuuri ja lennujuhtimissiisteemi muudatused, mis
pakuvad Eesti, Soome, Léti ja Norra 6huruumi kasutajatele suuremat paindlikkust ja
efektiivseid operatsioonilisi véimalusi.

See on reaalne naide piihendumisest Euroopa Uhtse Taeva eesmarkidele, mis loob
Euroopasse vahem fragmenteeritud dhuruumi.

Pdhja-Euroopa funktsionaalses Ghuruumiosas rakendati vabamarsruudi 6huruum:
edumeelne lahendus, mis vdimaldab operaatoritel planeerida ja lennata méodda
nende soovitud marsruute, vottes arvesse erinevaid faktoreid, sh muutujaid nagu ilm,
pusivad tuuled, lUhimad marsruudid, teenuse hind ja militaartegevus. Selle
tulemusena vaheneb ©husdidukite poolt tarbitav kitusekogus, mis annab
markimisvaarset kokkuhoidu nii kuludes kui keskkonnam®jus.

Projekti rakendamise Uhe osana vdeti kasutusele EUROCONTROL-i poolt
valjatootatud tarkvaraline lahendus (LARA) paindliku dhuruumikorralduse tagamiseks
ning tootati valja riiklik huruumikorralduse kasiraamat.

Vabamarsruudi dhuruumi kontseptsiooni arendatakse edasi ja 2016 aasta suveks,
teises juurutamise etapis kdrvaldatakse piirid NEFAB EAST (Soome, Eesti ja Lati) ja
Taani-Rootsi FAB vabamarsruudialade vahelt. NEFAB WEST e Norra liitub piirideta
vabamarsruudialaga 2016. aasta I8puks. Ohuruumi kasutaja seisukohalt on terve
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tekkinud ala Kkasitletav Uhe katkematu vabamarsruudi alana. Sellele lisaks
moodustatakse vabamarsruudi ala ka Bodg Oceanic piirkonnas 2016. aasta suvel
sOltuvalt  Rahvusvahelise  Tsivilllennundusorganisatsiooni ICAO  ametlikust
heakskiidust.

See on lahiaastatel hippelauaks olulistele muudatustele Pdhja-Euroopa Shuruumi
kujunduses, kui DK/SE ja NEFAB uhendavad oma vabamarsruudi alad
Uhendkuningriikide-lirimaa ja Islandi aladega. 2021. aastaks moodustub katkematu
vabamarsruudi 6huruum dle 9 riigi P6hja-Euroopas.

Sidetehnilise toe osutamine

Lendude korraldamine on tanapaeval mdeldamatu spetsiaalsete tehniliste vahendite
olemasoluta. Lennunduses kasutatavatele tehnilistele (side-, navigatsiooni-, seire- ja
andmet6otlus-) susteemidele esitatakse vaga rangeid ndudmisi, mis on kirjeldatud
ICAO poolt. PBhindueteks on tehnilise toe kdrge kattesaadavus, seisundi katkematu
jalgimine, tegevuste salvestamine, informatsiooni varundamine ning informatsiooni
kdrge turvalisuse tagamine. Kvaliteetne tehniline tugi baseerub sertifitseeritud side-,
navigatsiooni- ja seireteenindusel, mida osutab EUROCONTROL-i ohutusnduetele
(ESARR 5) vastavaid padevusi omav tehniline personal.

Tehnilise toe arendamine lahiaastatel toimub paljuski lahtudes Euroopa Liidu
rakenduseeskirjadest (IR) ja Uhtse Euroopa taeva ala lennuliikluse korraldamise
susteemi projekti (SESAR) rakenduse programmi (DP) eesmarkidest.

Infrastruktuuri tehtavad investeeringud on suunatud:
e taristu uuendamisele;
¢ uute tehnoloogiate rakendamisele;
e NEFAB koostd0 ja tehnilise teenuse harmoniseerimisele;
e ohutuse ning stisteemide ja andmete turvalisuse suurendamisele;
e ariprotsesside efektiivsemaks muutmisele.

Tehnilise toe taseme tOstmiseks lahevad aastatel 2015-2017 suurimad
investeeringud lennujuhtimissiisteemidesse ja seireahela uuendamisse. Palju aega
panustatakse mitmete tarkvaraliste keskkondade (naiteks arendus- ja muudatuste
haldamine, varade ja raportite haldamine) rakendamiseks ja ettevotte
juhtimisststeemide omavaheliseks integreerimiseks. Sellega luuakse uued
vOimalused informatsiooni efektivsemaks kasutamiseks ning tugitegevuste
tbhusamaks planeerimiseks.

EANS on votnud eesmargiks muuta seireteenus senisest veelgi tapsemaks ning
pakkuda oma Klientidele tehniliselt kvaliteetsemat teenust: 2015 vdeti vastu Ule-
eestiline multilateraalne seirestisteem (WAM) ja seostuva uUldsaatega automaatse
sOltuva seire (ADS-B) taristu, andmete t66tlus toimub ARTAS trakkeris. Lisaks
omalahendustele tehakse koostoéd Ohuvéega primaarradari informatsiooni
saamiseks Tallinna lennujuhtimiskeskusse. Uuendatud seireteenus antakse
kasutusse 2016. aasta suvel ja see peab vastama SPI rakendusmaaruses (Euroopa
Komisjoni rakendusmaarus (EL) nr 1207/2011, 22. november 2011, milles
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satestatakse Uhtse Euroopa taeva seire toimivuse ja koostalitlusvéime nduded)
esitatud nduetele.

2015. aastal uuendati taielikult raadiosidevork, nidd on olemas nii VolIP kui ka 8,33
KHz kanali laiuse vdéimekus. Uuendatud raadiosidevork vastab rakendusmaaruses
(Euroopa Komisjoni rakendusmaarus (EL) nr 1079/2012, 16. november 2012, millega
kehtestatakse Uhtses Euroopa taevas kasutatavad kdneside kanalisammud) esitatud
nduetele. Muudatusi tehti hangitud raadiovfrgu retranslaatorite paigutuses, tanu
millele ©nnestus suurendada raadioside katteala piirialadel voOrreldes senise
arhitektuuriga. Projekti raames paigaldatud reserv sidekommuteerimise slisteem on
oma eelkéaijast tunduvalt multifunktsionaalsem, mis teeb selle vordvaarseks
pbhisisteemiga ehk tagab teenusekasutajale katkematult Uhtlase kvaliteedi ka
reservsusteemile tlemineku korral.

2015. aastal astus Lennuliiklusteeninduse AS PENS (Pan European Network
Service) likmeks ja laiendas andmevahetusvirgu kasutust OLDI teadete
vahetamiseks. Tahelepanelikult jalgitakse newPENS spetsifitseerimist ja hanke
ettevalmistamist.

Tanapaevaste lennujuhtimissiisteemide baseerumine laivirkude andmevahetusel on
kutsunud esile vajaduse tdsisemalt tegeleda kiberturvalisuse suurendamisega.
2015. aastal alustati ja 2016. aastal jatkatakse kaitsemeetmete ja
juhenddokumentide valjat6otamist ja seda nii ettevottesiseselt kui ka koostoos
NEFAB-i teenuseosutajatega.

Lennuinfoteenindus: Aeronautical Information Management (AIM)

EANS-i lennuinfo osakond vastutab ohutuks, regulaarseks ja efektiivseks,
rahvusvaheliseks ning siseriiklikuks lennuliikluseks vajaliku info
(aeronavigatsiooniteabe ja -andmete) kogumise ja edastamise eest kogu Eesti
territooriumi ja Tallinna lennuinfopiirkonnas avamere kohal oleva 6huruumi kohta.

Lennuinfo kodulehel https://aim.eans.ee avaldatakse uusim lennundusteabealane
informatsioon. 2015. aasta oli muudatuste aasta, millega seoses uuendati
elektroonilist lennundusteabe kogumikku eAlIP-i 14-| korral, kusjuures info maht
kasvas 23%. Samuti uuenes VFR kogumik sh kdik avaldatud kaardid ning VFR kaart.

2015. aastal vottis Amari lennubaas koostoos lennuinfo osakonnaga kasutusele
lennuinfo talituse Uhe pdhisisteemi - lennuplaanide td6tlemise ja edastamise ning
lennueelse ettevalmistuse silsteemi CADAS ATS. Koolitusalane koostéo ja
infopaevad Amari AlS-ga on muutunud heaks tavaks. Klientide toetamiseks on
loodud lennuinfo talituses lennuplaanide tugi Helpdesk positsiooni naol.

EANS lennuinfo osakonna projektid toetavad Uleminekut aeronavigatsiooniteabe
teeninduselt aeronavigatsiooniteabe korraldusele, mis tahendab uleminekut
tootepdhiselt teenuselt aeronavigatsiooniteabe haldamisele, digitaalse
andmevahetuse teel teiste maailma riikidega. Arendused hdlmavad Uuleminekut
digitaalsele NOTAM:-ile, digitaalse otseside kasutamist andmete edastamisel ja
lennuprotseduuride disainimise susteemi sidumist Uhtse olemasoleva andmebaasiga.

Lennuliiklusteeninduse Aktsiaseltsi 2015. majandusaasta aruanne
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2015. aastal alustati uue lennuprotseduuride disainimise sisteemi hankega, mis
vOimaldaks disainida ko&iki ndutavaid lennuprotseduure. Valituks osutus IDS-i
siusteem FPDAM ning laiendamaks kaartide koostamise vdimekust lisandus
Aerochart ning ICE susteemid, andmebaas ning ADQ t66voogude sisteem PLX.
Lennunduskaartide disainimise sisteem vdeti kasutusele alates jaanuarist 2016.
Plaanis on to6voogude susteem votta kasutusele aprillis.

Taotlesime ka lennuprotseduuride koostaja sertifikaati, mis valjastati Eesti
Lennuameti poolt lennuinfo osakonna lennunduskaartide grupile 2016. aasta
veebruaris.

Lennujuhtimine Tartus Ulenurme lennuvaljal

Lennuvéljade osakonna lennujuhid osutavad lennujuhtimis-, lennuinfo- ja
haireteenust Tartu lennuvdljal asuvas uUhendatud lahi- ja lAhenemislennujuhtimise
Uksuses. Koostdos Tartu lennujaamaga on selle tUksuse eesmargiks kvaliteetse,
ohutu ja sujuva teenuse osutamine Tartu lennuvdljal ja seda Umbritsevas 6huruumis.

Koostbos AS Tallinna Lennujaamaga on uuendanud lennuprotseduure ning voetud
kasutusele (Eestis esimesed) satelliithavigatsioonipbhised tappisnavigeerimisega
(RNAV-GNSS) lahenemisprotseduurid. 2015 aastal 16ppes projekt Tartu 6huruumi
muutmise ja satellitnavigatsioonil pdhinevate standardsete saabumis- ja
valjumismarsruutide (STAR, SID) kasutuselevétuga.

Aasta 2016 kevadel saab Tartu lennujuhtimisiiksus varustatud ATIS-sUsteemiga, mis
vOimaldab operatiivse info edastuse lennuvaljal valitsevate tingimuste kohta, paraneb
infoteenuse kvaliteet ja kattesaadavus.

2016. aastal saab Uksus enda kasutusse seirepildi, mis viimaldab hakata kasutama
radarlennujuhtimist l&henemislennujuhtimiseks. Ténu sellele suureneb osutatava
aeronavigatsioonilise teenuse ohutuse tase ja dhuruumi labilaskevéime.

Tartu lennujuhid on kaasatud ka ettevotte arendustegevusse, osaledes
kaugjuhtimistorni (R-TWR) arendamise projektis.

Tsiviil-sdjaline koostdo - Amari lennubaasi lennuju htimise
arendamine

Amari projekt, mille eesmargiks on lahi- ja lahenemislennu juhtimisteenuse
osutamise vdimekuse loomine ning koostooprotseduuride ja Amari Ghuruumi
kontseptsiooni véljatb6tamine, kaivitati aastal 2014. Projektit6é kaigus vaadati Ule
Tallinna lennuvalja terminaliala huruumi struktuur ja loodi Amari ldhiala (CTR),
tootati valja lahi- ja lahenemislennujuhtimisteenus ja lennujuhtimisprotseduurid, tehti
ohutusalaseid hinnanguid teenusele ja koolitati personali.

30.04.2015.a  kaivitus Amari  lennuvdlja  lahenemisalas EANS-i  poolt
lAhenemislennujuhtimisteenus tsiviil- ja militaardhusodidukitele.

Projekti raames rakendati 3NM (meremiili) vahendatud hajutusmiinimum Tallinna
lennuvélja terminalialas, mis suurendab oluliselt sektori l&bilaskevbimet. Samuti
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rakendati Tallinna terminaliala sektoriseerimine (ARR/DIR), et vahendada Amari
projektiga kaasnenud téokoormust APP té6positsioonidel.

Kliendid

Meie Klientideks on ko&ik Eesti territooriumi ja Tallinna lennuinfopiirkonnas avamere
kohal oleva 6huruumi kasutajad, kes vajavad aeronavigatsioonilist informatsiooni
jalvoi lennuliikluse juhtimise teenust.

Lennundus on keerukas ja rangelt reguleeritud valdkond, mistéttu on siin tegutsevad
ettevotted, sealhulgas operaatorid, seadnud kérged standardid endale ja nGuavad
sama taset ka oma partneritelt. Meie eesméark on nende ootustele vastata ja
tagasisidet arvestades usume, et oleme digel teel.

Peamisteks meie teenuse kasutajateks on lennufirmad ehk lennuoperaatorid, kelle
ohuso6idukid kasutavad sihtkohana Eesti lennuvélju voi labivad Eesti 6huruumi, lisaks
neile on aga veel erinevaid huvitava tegevusalaga kliente. Teenuse kérge kvaliteet ja
kattesaadavus on vordselt garanteeritud neile kdigile.

Meie kliendid on meile vaga olulised — see on pdhimdte, mille poole putdleme igal
sammul. Kutsume oma kliente dialoogile ja koosttdle, kujundame oma teenust
kliendisdbralikumaks nii kiiresti ja paindlikult, kui regulatsioonide rohkuses vahegi
vOimalik ning oma arendustes lahtume klientide huvidest.

Klientide osakaal muugitulus

Finnair;

10.83% Deutsche

Lufthansa; 6,23%

British Airways;
4,66%

KLM Royal Dutch
Airlines; 4,29%

Air France; 4,03%

Cathay Pacific
Airways; 3,77%

Emirates; 3,69%
Air China
International; 3,61%
= R_u_SSIa Aeroflot; 3,06%
stonian Air; 2,87%Airlines;
3,05%

All Nippon Airwa;
2,72%

Meil on omalt poolt vbimalik anda oma panus ja me putame selle poole, et Eesti
muutuks maailma lennufirmadele sihtkohana ja véimaliku osana nende marsruudist

Lennuliiklusteeninduse Aktsiaseltsi 2015. majandusaasta aruanne



11(55)

Ule Euroopa lendamisel veel atraktivsemaks. Me saame sellist eesmarki téita ainult
koostoos erinevate lennunduse osapoolte, sh Eesti lennuvaljadega ja meie
klientidega. Selleks tutvustame neile meie pakutavaid voimalusi ning planeerime oma
arendustegevusi nende vajadustele vastavalt.

Kliendisuhete juhtimine on seoses mahukate arendusvajaduste ja kulude kontrolli all
hoidmisega muutumas aina olulisemaks, sest ainult |abi selle saame me teada, kes
on meie kliendid ja mis on neile oluline.

Igal aastal korraldame kohalikele Kklientidele meie tegevusi ja arenguplaane
tutvustava  kliendipaeva, mis  toob  enamasti kokku huvilisi igast
lennundusvaldkonnast ile Eesti ja annab meile Iabi vahetu suhtlemise vaartuslikku
teavet klientide vajaduste ja arengute kohta. 2015. aasta kliendipaeval kasitletud
teemad andsid lisaks tavapérasele lennujuhtimise ja lennuohutuse infole Ulevaate ka
uute lennujuhtimisprotseduuride rakendumisest Tallinnas ja Tartus, ,roheliste
lahenemiste” kasutamisest, militaarkoostdoost ja militaarlennutegevuse majust
tsivillendude teenindamisele ning meie tegevuse vaga olulisest, aga mitte nii
silmatorkavast poolest — tehnoloogilise infrastruktuuri muudatustest.

Uus visuaalne identiteet - EANS

2016. aasta algas meie jaoks suure ja olulise muudatusega, otsustasime muuta oma
ettevotte visuaalset identiteeti. Senini kasutusel olnud logo oli meiega olnud ettevétte
algusaegadest saati, ettevottena oleme aga selle aja jooksul palju muutunud. Uus
visuaalne identiteet kajastab Uhest kiljest ettevotte rahvusvahelist ja innovatiivset
mooddet ja samas soovisime uue imago loomisega veelgi enam kindlustada
usaldusvaarse ettevotte kuvandit.

Ettevbtte uus logo koosneb ettevdtte inglisekeelse nime (Estonian Air Navigation
Services) luhendist EANS ja lennuki kondensatsioonijdljest. Logo stuimboliseerib
onnestunud ja turvalist tlelendu, valjalendu ja koj ulendu.

S

Panustamine Uhiskonda

Olles ise edukas, on voimalik jagada oma rahalisi vBimalusi mitmesuguste projektide
korraldamiseks ja elluviimiseks.
e Soovime kaasa aidata Eesti lennundusharidusele ja seda edendada, seega
oleme ettevottestipendiumitega jarjepidevalt toetanud Ulidpilaste 6pinguid labi
Tartu Kultuurkapitali poolt hallatava Eesti Lennuakadeemia toetusfondi;
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e Motiveerimaks Tallinna  Tehnikatlikooli infotehnoloogia teaduskonna
automaatikainstituudi magistrioppe Ulidpilasi on EANS toetanud neist
edukamaid taiendava stipendiumiga;

e L&bi aastate oleme rahaliselt toetanud SA Tartu Lennundusmuuseumi Eesti
Lennunduspéaevade ja MTU Eesti Langevarjuklubi Parasummeri korraldamisel.

Ettevbtte ndukogu jaotab sponsorluseks ettenahtud vahendeid taotlejatele vastavalt
selleks valja tootatud korrale.

Oleme osa uUhinevast Euroopast

Mo6dunud aasta jooksul tootas EANS Euroopa Komisjoni poolt initsieeritud ,Uhtse
Euroopa taeva“ projekti eesmargi nimel, et luua Uks ja Uhtne Euroopa dhuruum
tanase, rahvuslikest riigipiiridest lahtuva dhuruumikorralduse asemel, mis hdlbustaks
lennujuhtimise efektiivsust tervikuna:

e lennuliiklusvoogude sujuvamat kulgemist,

e suurendades seelédbi nii dldist lennuohutust,

e Ohuruumi labilaskevdimet.

28. martsil 2011 vottis Euroopa Komisjon vastu nn valge paberi ehk Euroopa
uuendatud transpordistrateegia aastani 2050. Selle kohaselt tuleb aastaks 2020
taielikult ajakohastada Euroopa lennuliikluse juhtimissiisteem Uhtse Euroopa taeva
kasutamiseks, mis muuhulgas lubab lihemaid ja ohutumaid lennureise ja suuremat
labilaskevdimet. 2020. aastaks tuleb luua 28 riiki ja Uht miljardit elanikku hdlmav
Euroopa Uhine lennunduspiirkond. EANS-i jaoks tdhendab see tana ja homme jarjest
tihedamat osalemist P6hja-Euroopa koostdds, SESAR projektis ja funktsionaalsete
ohuruumiosade loomisel. EANS-i planeeritud projektid peavad tervikuna tagama
Eesti lennuliikluse korraldamise ststeemi integreerituse Euroopa lennuliikluse
juhtimissusteemiga.

SESAR - arengust rakendamiseni

2015. aasta algusest algas SESAR programmi reaalne kasutuselevott, kui Euroopa
komisjon maaras kasutuselevotu halduri (DM — Deployment Manager). Halduriks on
lennujuhtimise teenuse osutajate, lennuvéljade ja lennufirmade liit, mille peamiseks
Ulesandeks on SESAR programmi arengute sunkroonne rakendamine ja Euroopa
komisjoni poolt sellele eraldatud rahastamise haldamine.

SESAR rakendusprogrammi valjatootamiseks korraldas DM huvigruppide
konsultatsiooniprotsessi, et tagada nende panus ja  puhendumus.
Konsultatsiooniprotsessis osales juhtivkomitee ja viis temaatilist gruppi. EANS osales
juhtimiskomitees NEFAB (Uhenduse teenuseosutajate esindajana. Aasta
t6otulemuseks oli kooskdlastatud ja Euroopa Komisjoni poolt kinnitatud
rakendusprogramm ,Deployment Programme, 2015“. Programm satestab ndudeid
kdikidele huvigruppidele sh aeronavigatsiooniteenuse osutajatele uute lennuliikluse
korraldamise funktsionaalsuste rakendamiseks ja ajakava investeeringute
planeerimiseks. Oma kirjas EANS-i tegevjuhile soovitas Deployment Manager Uule
kahekiimne projekti, mida tuleks rakendada ajavahemikus 2015-2020. Neist valiti
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juba valja ja Kkaivitati ,ASM LARA tool Implementation” ja ,Free Route Airspace
Implementation” projektid.

Borealis koostoo

2015. aastal keskendus P6hjamaade aeronavigatsiooniteenuse osutajate liit Borealis
vabalt planeerivate marsruutidega 6huruumi (FRA) loomisele, mis baseerus Pdhja-
Euroopa vabamarsruudi 6huruumi NEFRA ideoloogial ja pdhimdtetel ning muutis
NEFRA 2.faasi plaanitud arendustegevused Borealis FRA projekti osaks. NEFAB-iga
ja DK/SE FAB-iga lituvad lirimaa/UK funktsionaalsed o6huruumiosad. NEFRA
programmi elluviimiseks loodi juhtimisstruktuur, st juhtivkomitee, kes teostab
programmi dldjuhtimist ning temaatilised grupid, kes todtavad valja dokumente,
modelleerivad 6huruumi ja mangivad l&bi simulatsioone, annavad ohutusalaseid
hinnanguid ja kavandavad rakenduskavasid. FRA rakendamine Borealise alas
toimub seitsmeetapiliselt:

1. FRA laiendamine Shannon juhtimisalale (CTA) kuni lennutasandini FL75;

2. FRA valjuvate/saabuvate lendudele Reykjavik FIR-s labi Bodg vbi Norway
FIR;

3. FRA valjuvate/saabuvate lendudele Reykjavik FIR-s labi Scottish FIR;

4. FRA rakendamine Scottish FIR sektorites;

5. FRA transiittendudele Bodg, Norway ja Scottish FIR-s;

6. Taielik FRA rakendamine Scottish FIR-s ja London FIR-i osades;

7. Taielik FRA rakendamine London FIR-s.

Borealis FRA programm on planeeritud I6ppema aastal 2021.

Vabalt planeeritavate marsruutidega ohuruumi juurutamist finantseeritakse lisaks
omavahenditele Euroopa Liidu Innovatsiooni ja Vorkude Rakendusameti (Innovation
and Networks Executive Agency — INEA) kaudu.

Kaugjuhtimistorni kontseptsiooni arendamine

Remote TWR ehk ,(kaugtorn® on l&hilennujuhtimise teenuse pakkumise
kontseptsioon, kus kogu vajaminev visuaalne informatsioon kuvatakse lennujuhile
ekraanide vahendusel — see tdhendab: lennujuhi té6koht ei pea enam asuma teenust
vajava lennuvdlja vahetus laheduses.

Selline lahenemine vdimaldab samaaegselt juhtida lende mitmel lennuvaljal ja
omakorda kuluefektiivsemalt pakkuda korge kvaliteediga ohutut teenust.

2015. aastal algatatud projekti raames to6tatakse vélja kaugtorni prototltp, mida
katsetakse Tartu lennuvaljal. Prototitup valmib plaanide kohaselt 2017. aasta
alguseks, peale mida liigutakse edasi kontseptsiooni sertifitseerimise ning seejarel
juurutamise faasi. Kaugtorni vahendusel plaanib EANS hakata pakkuma
lennujuhtimisteenust vahemalt kolmel Eesti vaikelennuvaljal.

Tallinna lennuvdlja ja lennuraja rekonstrueerimine

2014. aasta I6pus kaivitus Tallinna Lennujaam AS-i projekt ,Tallinna Lennujaama
lennuliiklusala arendusprojekt 2015-2020", mille eesmargiks on t6hustada lennuvélja
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keskkonnasaastlikku ja efektiivset kaitamist, tdésta lennuohutust ning vahendada
lennuvalja infrastruktuuri ebasoodsat moju keskkonnale.

Selle projektiga seoses peab EANS olema valmis rekonstrueerimise kaigus oma
susteemide Oigeaegseks uuendamiseks ja Umberpaigutamiseks ning kohandama
protseduure operatiivselt vastavalt ehituse kaigule.

Infrastruktuur osas on vajalik ajavahemikus 2016-2017 Tallinna lennuvélja
lennujuhtimissiisteemi tarkvara uuendamine, lennuvdlja seirestusteemi MLAT
sensorite asukohtade muutus ja lisandumine ning maaliiklusradari katteala
laiendamine lennuraja idapoolses osas.

Lennuohutus ja kvaliteet

Hasti toimiva lennuliikluse votmesdnaks on lennuohutus, mille l1abi tagatakse sujuv ja
ohutu lennuliiklus, vahendades riski 6husdidukite omavaheliseks kokkupdrkeks ja
O0huso6iduki kokkupdrkeks maapinnaga.

Lennuohutusega oleme susteemselt tegelenud juba Ule 18 aasta ning alates aastast
2006 on meie lennuohutusjuhtimissisteem viidud vastavusse EUROCONTROL
ohutusnduetega (ESARR 3).

Poorame  ettevOttes  rohkelt  tdhelepanu  olemasolevate  ohtude/riskide
valjaselgitamisele, nende ennetamiseks vajalike meetmete véljatdotamisele ja
kasutuselevotule ning silstemaatilisele jarelevalvele, Seda selleks, et digeaegselt
tuvastada voimalikke kitsaskohti kasutusel olevates protseduurides, metoodikates,
tehnilistes silsteemides ja mujal, mis vodiksid reaalse ohusituatsiooni Kkorral
madaravaks saada.

2015. aastal esitati EANS-is erinevate toimunud ohutussindmuste kohta 352
ettekannet, mis on 4,8% rohkem kui 2014. aastal. See néaitab ettevottes kasutatava
ohutusalastest sindmustest teavitamise slsteemi toimimist heal tasemel, mida
kinnitas ka 2015. aasta 0pus labi viidud uuring sidetehnika, lennujuhtimis- ja
lennuvaljade osakonnas. Uuringu eesmargiks oli hinnata tootajate teadlikkust ja
harjumusi seoses ohutusalastest juhtumitest/riketest/seisakutest teavitamisega.
Uuringust selgus, et selles osalenud todtajad saavad vabalt teavitada juhtumitest
isegi siis, kui see toob esile nende enda eksimuse — mis on hasti toimiva
ohutusjuhtimissuisteemi aluseks. Ohutusjuhtumite haldamise ja uurimise metoodika
Uhtlustamiseks moodustasime lisaks olemasolevale lennujuhtimisosakonna
ohutusmeeskonnale, 2015. aastal vastava meeskonna ka sidetehnika ning 2016.
aastal lennuinfo osakonda.

Vastavalt hadaolukorra seadusele on aeronavigatsiooni teenus elutahtis teenus.
EANS-ile on vaga oluline protsesside jarjepideva toimimise suutlikkus ja taastamise
vOime parast katkestust ehk toimepidevus. 2014. aasta |6pus viidi 1&bi uus EANS-i
toimepidevuse riskianaltiisi, mille jargselt koostati pdhjalik toimepidevusplaan.
Toimepidevusplaani eesmark on koondada lhte dokumenti viited kehtestatud
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korrale, juhenditele ja protseduuridele ning anda selgitusi kuidas vdimalike
hadaolukordi lahendada, et aidata:

e ennetada elutédhtsa teenuse katkestusi;

e leevendada katkestuse tagajargi;

e kiirendada elutdhtsa teenuse taastamist.

EANS teeb julgestus- ja kiberturvalisuse alast koost6dd nii Eesti siseste kui ka
valiste koostbopartneritega, osaleb valdkonnaga seotud t66gruppides ning dppustel.

EANS-ipdhjustatud juhtumite osakaal kdikidest rapor teeritud
juhtumitest vastavalt ESARR 2-le

2015 KT
e S E———
2013 %
2012 _
2011 _

2010 _
2009 _ = EANS-i pohjustatud
2008 _

2007 _

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

= Mitte EANS-i p8hjustatud

Sundmust/ 100 000 operatsiooni kohta

Kvaliteedijuhtimissiisteemi jarelevalve

Et vastata rahvusvaheliste nduetele ning paremini téendada EANS teenuse
usaldusvaarsust, alustati meie ettevottes kvaliteedijuhtimisstisteemi juurutamist 2002.
aastal lennuinfo osakonnast, samal aastal viidi labi 1ISO 9001:2000 standardi
nduetele vastav sertifitseerimine. 2004. aastast laiendati kvaliteedijuhtimissiisteemi
sidetehnika-, 2005. aastast lennujuhtimis- ja 2008. aastast ka arendusosakonna
tegevustesse.

EANS-i kvaliteedijuhtimissisteem uhildab koiki ettevotte juhtimissiisteeme Uhtsete
reeglite alustel: ohutus, julgestus, kliendisuhted, to6keskkond, kommunikatsioon jne

2009. aasta suvest on EANS-i juhtimisststeem sertifitseeritud Bureau Veritas poolt
vastavalt ISO 9001:2008 standardiga kehtestatud nduetele ja see hdlmab
aeronavigatsiooniteeninduse — lennuliiklus-, side-, navigatsiooni-, seireteeninduse —
ja  aeronavigatsioonilise teabe teeninduse osutamist. 2014.a toimus
resertifitseerimise audit, mille kohaselt vastab meie ettevotte juhtimissiisteem
jatkuvalt standardile 1ISO 9001:2008 ja meile valjastati sertifikaat kolmeks aastaks,
mille kaigus teostatakse jarelevalveauditit kord aastas.
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Korraliselt teostatakse jarelevalvet ka Lennuameti poolt, kes kontrollib meie vastavust
regulaarse aeronavigatsiooniteenuse osutaja nduetele.

Personal

Pakume oma inimestele kaasaegseid to6tingimusi ning suureparaseid voimalusi
enese arendamiseks ja eneseteostuseks.

Meie ettevote kasvab joudsalt, sest tahame tegutseda aina paremini: Uletundideta
t6bajaga, samas valmisolekuga liikluse kasvuks ning pidevalt suureneva panusega
arendusprojektidesse ja lennuohutuse valdkonda.

2016. aasta 1. jaanuari seisuga tootas meil 189 tdotajat. TO6tajate arv on stabiilselt
kasvanud alates 2002. aastast ja nditab endiselt kasvutrendi — viimase aastaga
kasvas tootajate arv 7,4%. 2015. aastal kasvas eelkdige lennujuhtide arv, mis ol
tingitud osakonna Umberstruktureerimisega tekkinud vajadustest ja lahkunud ning
lahkuda planeerivate t66tajate asendamise vajadusest.

2015 aasta marksbnaks t66jou valdkonnas voibki lugeda uute lennujuhidpilaste
varbamist ja koolitamist. Kevadel toimus suur varbamiskampaania, mille eesmark ei
olnud tksnes uute potentsiaalsete lennujuhtide varbamine, vaid ka lennujuhi elukutse
turundamine, et seeldbi suurendada Uldsuse teadlikkust lennujuhi elukutsest.
Kampaania oli vaga edukas ja lennujuhiks kandideeris rekordilised 400 huuvilist.
Néadal aega kestnud testimiste tulemusena valiti vélja 8 sobilikku kandidaati, kellest 7
alustasid Gpinguid FINAVIA Avia College's koos Soome lennujuhtide grupiga. Uks
Opilane on plaanis saata valjadppele 2016. aastal.

2015. a suvel valjastas Eesti Lennuamet EANS-ile lennujuhtimiskoolitaja sertifikaadi,
mis annab meile diguse Vviia ettevottesiseselt labi lennujuhtide Uksuse- ja
jatkukoolitusi.

Uuenenud Euroopa Komisjoni maarusega (EL) 2015/340 karmistuvad nduded
lennujuhtimiskoolitajale, millest lahtuvalt asus 2015. aasta I6pus meile tdole
koolitusspetsialist, kelle tlesandeks on koolitussiisteemi Uleettevotteline juhtimine,
parendamine ja vastavusse viimine muutunud nduetega.

Me vaartustame ja tunnustame oma silmapaistvaid tdotajaid. Selleks anname igal
aastal ettevotte poolt valja Kuld- ja HObemaéargid parimatele tottajatele ning Hea
Kolleeqi tiitli, mille vditja selgub kdigi tddtajate thisel valikul.
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Tahtsamad sindmused seoses aktsiaseltsi juhtorganit ega olid
jargmised:

e Ainuaktsionari otsusega kutsuti tagasi senised ndukogu likmed Tarmo
Porgand ja Jaan Tamm ning uuteks ndukogu liikmeteks nimetati Kaupo Raag
ja Margo Klaasmagi.

e Seoses juhatuse liikmete lepingute téhtaja saabumisega otsustas ndukogu
korraldada 2014 a sugisel avaliku konkursi juhatuse liikkmete leidmiseks.
Vastavalt ndukogu poolt I&bi viidud juhatuse konkursi tulemusele kuulub alates
01.01.2015 lisaks senistele liikmetele Tanel Rautitsile ja Mati Tarlapile
juhatusse ka Ullar Salumée.

e 2016. a esimesel ndukogu koosolekul mé&éarati auditikomitee uuteks liikmeteks
Kaupo Raag ja MKM-i lennundus- ja merendusosakonna lennundustalituse
juhataja kohusetéitja Priit Rifk. Auditikomitee koosolek, kus liikmed valivad
esimehe, pole tegevusaruande kinnitamise hetkeks veel toimunud.

e Aktsiaseltsi nbukogu pidas aruandeaastal 5 ning auditikomitee samuti 5
koosolekut.

Aruandeaastal arvestati juhatuse liikmetele juhatuse likme tasudena ja palgana
269 tuhat eurot, nGukogu ja auditikomitee likmetele arvestati aasta jooksul tasudena
kokku 29 tuhat eurot.

Tulemuslikkuse kava ja hinnad

2015.a. oli Euroopa Liidu tlese aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse kava teise
vastavusperioodi esimene aasta. Tulemuslikkuse kava 2015-2019.a hdlmab endas
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funktsionaalsete 6huruumi blokkide Uleseid eesmarke neljas valdkonnas:
kuluefektiivsus, labilaskevdime, keskkond ja ohutus.

Vorreldes tulemuslikkuse kava esimese vastavusperioodiga (aastateks 2012-2014)
lisandusid eesmarkidest kaks viimast ning kuluefektiivsuse eesmargid seati lisaks
marsruudi navigatsiooniteenuse osutamisele ka terminali navigatsiooniteenuse
osutamisele.

Toimusid erinevad arutelud ja konsultatsioonid ka tulemuslikkuse kava
tapsustamiseks ning hinnamaaruses ettenédhtud konsultatsioonid klientidega. Alates
teisest vastavusperioodist 2015-2019, mil tulemuslikkuse kava kinnitatakse
funktsionaalse 6huruumi bloki tasandil (Eesti osaleb koost66s Norra, Soome ja Latiga
NEFAB-is), on selliste konsultatsioonide eestvedajaks NEFAB Council. NEFAB-i
tulemuslikkuse kavas satestatud eesmargid kinnitati Euroopa Komisjoni poolt
2.martsil 2015.a.

Eesmargid on kinnitatud FAB-i pdhiselt ja nende taitmist jalgitakse samuti FAB-i
pbhiselt. EANS on enda sisemised eesmargid taitnud.

Lisaks eelpoolmainitud tulemuslikkuse kava taiustamisele mojutas aktsiaseltsi
2015. a majandustulemusi ka Eesti Vabariigi litumine EUROCONTROL-iga alates
01.01.2015 ning mitme Euroopa Komisjoni rakendusmé&aruse kohustuslik
rakendumine.

2015. a majandustulemused olid I&abi aegade rekordiliselt head — seejuures osaliselt
tulenevalt Eesti astumisest EUROCONTROL-i liikmeks, millest tulenevalt tasub Eesti
rik EUROCONTROL-i liikmemaksu ligemale miljon eurot aastas. EANS-i hinnakiri on
kehtestatud selliselt, et l&bi kasumi teenimise meie poolt saab riigieelarve
EUROCONTROL-i likmemaksu tasumiseks raha dividendidena EANS-ist.

Teine oluline komponent majandustulemuste parandamiseks oli Euroopa Komisjoni
rakendusmaaruste taitmise edasilikkamine. Kui 2015. a hinnakirju koosk®olastati, oli
nn datalink’i (ka tuntud kui CPDLC) rakendamise téhtaeg 2015. a ja nii kulude kui ka
tulude poolel arvestasime sellega.

Muudatused Lennuliiklusteeninduse  AS-i navigatsiooni teenuste
Uhikuhindade ning tasu arvestamise valemi osas:

Marsruudi navigatsiooniteenuse eest v0etava tasu arvutamisel valemis muutusi ei
olnud, kill aga muutus valemis kasutatav whikuhind 2014. aastal kehtinud 23,97
eurolt tulenevalt valjatootatud uuest tulemuslikkuse kavast 31,10 eurole 2015. aastal.
Tulenevalt tulemuslikkuse kavast ning kehtivast regulatsioonist muutis ettevotte
marsruudi navigatsiooniteenuse Uhikuhinda ka 2016. aastal, uueks thikuhinnaks on
30,69 eurot.
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Terminali navigatsiooniteenuse uhikuhinnaks oli 2015. aastal 88,38 eurot, aasta
varem oli selleks 93,67 eurot. Alates 1.jaanuarist 2016 on terminali
navigatsiooniteenuse thikuhinnaks 89,98 eurot.

Majanduslik lisavaartus

Taiustamaks ettevotte majandustulemuste hindamist kasutab ettevbtte juhatus
majandusliku lisavaartuse méotmist. Kui traditsiooniliselt piirdutakse kasumiaruande
koostamisega ja selle pdhjal hinnangute andmisega, siis majandusliku lisavaartuse
arvestamisel vdetakse arvesse ka omakapitali kasutamise kulu. Majandusliku
lisavaartuse sisuks ongi omanikule lUle tema poolt ndutava taseme teenitud kasum:

Majanduslik
lisavaartus

Omakapitali

=  Puhaskasum - Omakapital X hind

Arvestades ettevdtte riskitaset, maailma teiste teenuseosutajate omakapitali hinnana
kasitletud néaitajaid ja omaniku seisukohti, on ettevfttes omakapitali ndutavaks
tuluméaéraks 2015. aastal vbetud 8,9%.

Peamiste teenuste I6ikes kujunes majanduslik lisavaartus alljargnevalt:
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20(55)

Marsruudi Terminali
navigatsiooni-  navigatsiooni- Muud
teenus teenus teenused Kokku
Tulud 25418 062 1480 142 1024 148 27 922 351
Arikulud 13 530 222 1136581 826 750 15 493 554
Kapitaliga 1716 880 319 985 104 276 2 141 141
seotud kulud
Majanduslik
”53V513”U5 10 170 960 23 576 93121 10 287 657
ettevotte
tasandil
Riigi kulud 5051912 347 068 5 398 980
Majanduslik
lisavaartus 5119 047 -323 492 93 121 4888 677
riigi tasandil

Hea Uhingujuhtimise tava aruanne

Lennuliiklusteeninduse AS kéaitub ettevdtte juhtimisega seotud kiUsimuste
lahendamisel enamasti Hea Uhingujuhtimise Tava (edaspidi: HUT) soovituslikest
juhistest lahtuvalt. Samas lahtutakse ettevotte juhtimises lisaks HUT-is toodud
soovituslikele  juhistele  ka  riigivaraseadusest  (edaspidi: RVS), kuna
Lennuliiklusteeninduse AS kuulub 100% Eesti Vabariigile. Seega, tulenevalt
Lennuliiklusteeninduse AS ainuomanikust ning sellest tingitud spetsiifilistest
isearasustest ettevotte juhtimises Uldkoosoleku ja ndukogu tasandil, ei jargi
Lennuliiklusteeninduse AS mdningaid HUT-i soovituslikke juhiseid. Alljargnevalt on
esitatud viited nendele HUT-i satetele (HUT-i punkt ja selle luhikirjeldus), mida ei
jargita ja lisatud pdhjendused mittejargimise kohta.

Samas on oluline markida, et vaatamata moningate juhiste mittejargimisele on
tervikuna Lennuliiklusteeninduse AS tegevuse korraldamisel tagatud ainuaktsionari ja
kreeditoride huvide kaitse ning nende vdrdne kohtlemine. Mittejargitavad HUT-i
juhised puudutavad peamiselt uldkoosoleku Iabiviimist ja ndukogu liikmete
madaramist, mille eesmargiks on tagada eelkdige aktsiondride huvide kaitse. Kuna
Lennuliiklusteeninduse AS aktsiate ainuomanik on Eesti Vabariik, on aktsionari huvid
kaitstud vastavalt RVS-is satestatud pdhimétetele.

Uldkoosolek

Lennuliiklusteeninduse AS ei jargi alljargnevaid HUT-i punkte:
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Punkt 1.1.1 - Igale aktsionérile tagatakse 8igus osaleda Uuldkoosolekul, votta
uldkoosolekul sbna paevakorras esitatud teemadel ning esitada pdhjendatud
kisimusi ja teha ettepanekuid.

Punkt 1.2.1 — u(ldkoosoleku kokkukutsumise teade tehakse samaaegselt selle
saatmisega aktsionéridele ja/vdi avaldamisega Uleriigilise levikuga paevalehes
kattesaadavaks ka emitendi veebilehel.

Punkt 1.2.3 — samaaegselt seaduses satestatud Uldkoosoleku kokkukutsumise
tingimuste taitmisega avalikustab juhatus emitendi veebilehel paevakorraga seotud
olulise teabe, mis on talle esitatud vdi muul viisil kattesaadav.

Punkt 1.2.4 — mdistliku aja jooksul enne Uldkoosoleku toimumist avaldab ndukogu
emitendi veebilehel enda ettepanekud paevakorras olevate teemade kohta.

Punkt 1.3.1 — Uldkoosoleku juhatajaks ei valita nbukogu esimeest ega juhatuse liiget.

Punkt 1.3.2 — uldkoosolekul osalevad juhatuse liikmed, ndukogu esimees ning
vOimalusel ka ndukogu liikmed ja vdhemalt 1 audiitoritest.

Punkt 1.3.3 — emitent teeb vastavate tehniliste vahendite olemasolul ning juhul, kui
see ei ole talle liga kulukas, uldkoosoleku jalgimise ja sellest osavotu voimalikuks
sidevahendite kaudu (nt internet).

Ulaltoodud  HUT-i  juhiste  mittejargimine  on  tingitud  asjaolust, et
Lennuliiklusteeninduse AS ainuaktsionariks on Eesti Vabariik ning aktsionari diguste
teostajaks on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, mida esindab
aktsionaride Uldkoosolekul majandus- ja taristuminister. Aktsionari ©8iguste
teostamine ja esindaja volitused on satestatud RVS-s ning uldkoosolekute toimumine
ja sellel osalejad méaéaratakse vastavalt vajadusele kooskdlastatult ainuaktsionariga.
2015. a korralisele uldkoosolekule kutsuti ja seal osalesid majandus- ja
taristuminister, ndukogu esimees, juhatuse esimees ning neli majandus- ja
kommunikatsiooniministeeriumi to6tajat; audiitor koosolekul ei osalenud. Koosolekust
ei tehtud tehniliste sidevahendite kaudu tlekannet.

Juhatus

Vastavalt HUT-i punktile 2.2.7 esitatakse alljargnevalt andmed 2015. aastal
Lennuliiklusteeninduse AS juhatuse liikmetele makstud juhatuse liikme tasude
suuruse kohta ning kirjeldatakse lahkumishtvitiste ja tédiendavate tasude maaramise
suisteemi.

Lennuliiklusteeninduse AS-i juhatuse liikmetele tasuti 2015. aastal kokku 269 tuhat
eurot, sh 2014. majandusaasta preemiasummasid 48,5 tuhande euro ulatuses.
2015. aasta majandustulemuste eest makstav vOimalik preemia otsustatakse
ndukogu poolt peale majandusaasta aruande Kkinnitamist. Juhatuse liikkmele
makstava tdiendava tasu ning lahkumishivitise suuruse piirmaarad on séatestatud
RVS § 86 Ig-tes 2 ja 3, millest tulenevalt ei v6i Lennuliiklusteeninduse AS juhatuse
likmele makstava taiendava tasu suurus kokku Uletada juhatuse likme nelja kuu
tasu.
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Seisuga 31.12.2015 on Lennuliiklusteeninduse AS kehtivate lepingute p&hjal
kohustus maksta juhatuse liikmetele tagasikutsumise korral hivitist kolme kuu
juhatuse liikmetasu ulatuses.

Taiendava tasu maaramine peab olema podhjendatud ning arvestama
Lennuliiklusteeninduse AS puhul loodud lisandvaartust ja turupositsiooni.
Lahkumishivitist vBib maksta Uksnes juhatuse liikme tagasikutsumisel ndukogu
algatusel enne tema volituste tdhtaja mé6dumist ning selle suurus ei voi Uletada
juhatuse liikme kolme kuu tasu.

Noukogu

Punkt 3.1.3 — Noukogu hindab korraparaselt juhatuse tegevust emitendi strateegia
elluviimisel, samuti hindab ndukogu emitendi finantsseisundit, riskijuhtimise ststeemi,
juhatuse tegevuse Oigusparasust ning seda, kas emitenti puudutav oluline teave on
ndukogule ja avalikkusele nduetekohaselt teatavaks tehtud.

NOukogu poolt komiteede (auditikomitee, tasustamiskomitee jmt.) asutamisel ja
komiteedega seotud asjaolude muutmisel ei pea ettevote otstarbekaks avaldada oma
veebilehel nende olemasolu, llesandeid, koosseisu ja kohta, kuna ettevottel on tks
aktsionar ning ndukogu koosolekute protokollid edastatakse vastavalt
Riigivaraseadusele nii tldkoosolekule kui ka rahandusministrile.

Lennuliiklusteeninduse AS ei jargi HUT-i punkti 3.2.2 — vahemalt pooled emitendi
ndukogu likkmetest on séltumatud. Kui ndukogus on paaritu arv liikmeid, siis voib
sOltumatuid liikmeid olla tks liige vahem kui sdltuvaid liikkmeid.

Lennuliiklusteeninduse AS ndukogu on kuueliikmeline. Vastavalt RVS-i §-le 81 Ig 2
maarab ndukogu liikmed ainuaktsionari otsusega majandus- ja taristuminister.
Tulenevalt eeltoodust voib Lennuliiklusteeninduse AS ndukogu liikkmeid kasitleda
sOltuvatena kontrollivast aktsionérist.

Vastavalt HUT-i punktile 3.2.5 esitatakse alljargnevalt andmed 2015. aastal makstud
Lennuliiklusteeninduse AS-i ndukogu liikmete tasu suuruse ja tasustamise korra
kohta.

Lennuliiklusteeninduse AS-i nbukogu ja auditikomitee liikmetele tasuti 2015. aastal
kokku 29 tuhat eurot.

NOukogu likme maaramise ja tasustamise kord on satestatud RVS-i § 85. Vastavalt
RVS-ile kehtestab tasude pirmaarad ja tapsema tasustamise korra
rahandusminister. Noukogu liikmetele makstavate tasude piirmaarad on kehtestatud
rahandusministri 22. veebruari 2010. aasta maarusega nr 10 ,Riigi osalusega
aritihingu ja sihtasutuse ndéukogu liikkmete tasustamise kord ja tasude piirmaarad”.

Lahtuvalt satestatud piirmaaradest otsustab ndukogu liikme tasu suuruse aktsiaid
valitsev minister. Vastavalt majandus- ja kommunikatsiooniministri kaskkirjale oli
Lennuliiklusteeninduse AS-i ndukogu liikkme tasu suuruseks 355 eurot kuus ja
ndukogu esimehe tasu suuruseks 473 eurot kuus. Tasu makstakse ndukogu likmele
Uks kord kuus. N6éukogu liikmele ei maksta tasu selle koosoleku toimumise kuu eest,
kui ta ndukogu otsuste vastuvotmisel ei osalenud.
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Vastavuses Ulalnimetatud maarusega lisandub ndukogu liikme tasule taiendav tasu
ndukogu organi tegevuses osalemise eest. Lennuliiklusteeninduse AS-i ndukogu
organiks on auditikomitee, mis koosneb kolmest likmest. Noukogu auditikomitee
tegevuses osalemise eest makstakse komitee liikmele tasu 25% ndukogu liikme
tasust, komitee esimehe tasu moodustab 50% ndukogu liikkme tasust.

Lahkumishuvitist ja teisi tdiendavaid tasusid lisaks tasule ndukogu organi tegevuses
osalemise eest Lennuliiklusteeninduse AS-i ndukogu likmetele ei maksta.

Punkt 3.3.2 — HUT-i aruandes naidatakse dra majandusaasta jooksul tekkinud huvide
konfliktid koos igakordsete lahendustega.

2015. aasta majandusaasta aruande koostamiseni ei ole Lennuliiklusteeninduse AS-i
ndukogu liikkmed teavitanud ettevdtjat Uhestki teada olevast huvide konfliktist.

Teabe avaldamine
Lennuliiklusteeninduse AS ei rakenda HUT punkti 5 taielikult.

Mitterakendamise pohjuseks on Lennuliiklusteeninduse AS-i aktsionaride struktuurist
tulenev, mille kohaselt on Lennuliiklusteeninduse AS-l Uks aktsionar, mistdttu ei ole
teabe avaldamine veebilehel efektiivne ning otstarbekas aktsionaride teavitamise viis,
samuti ei ole seetdttu otstarbekas jagada kdike infot ka inglise keeles. HUT punkti 5
nduete tapsest mitterakendamisest hoolimata saadab Lennuliiklusteeninduse AS
vajalikud aruanded aktsionarile otse ning avaldab veebilehel teavet, mis pakub voi
voib huvi pakkuda avalikkusele. Samuti rakendab Lennuliiklusteeninduse AS HUT
punktis 5.6 satestatud hoolsuse ja labimdelduse pdhimdtet suhtlemisel ajakirjanduse
ning teiste huvigruppidega.

Finantsaruandlus ja auditeerimine

Punkt 6.2.3 — Audiitorite rotatsiooni korraldamisel lahtub emitent Finantsinspektsiooni
24. septembri 2003. a juhendist “Riikliku finantsjarelevalve teatud subjektide
audiitorite rotatsioon”.

Nimetatud soovituslikku juhendit ei jalgita, kuna audiitor nimetatakse (heks
kalendriaastaks iga-aastase konkursi tulemuste alusel.
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Raamatupidamise aastaaruanne

Finantsseisundi aruanne

(eurodes)
VARAD
KAIBEVARA
Raha ja raha ekvivalendid Lisa 2;3
Nouded ostjate vastu Lisa 3;4
Muud nduded ja ettemaksed Lisa 5
Kaibevara kokku
Materiaalne pdhivara Lisa 6
Immateriaalne pohivara Lisa 6
Pdhivara kokku
VARAD KOKKU
KOHUSTUSED JA OMAKAPITAL
Pikaajaliste vblakohustuste
tagasimaksed jargmisel perioodil Lisa 3;7;9
Volad toovotjatele Lisa 3;8
Lahiajalised eraldised Lisa 3;8
Muud lUhiajalised kohustused Lisa 3;9
Lahiajalised kohustused kokku
Pikaajalised eraldised Lisa 8
Pikaajalised laenukohustused Lisa 3;7
Pikaajalised kohustused kokku
KOHUSTUSED KOKKU
OMAKAPITAL Lisa 10

Aktsiakapital nominaalvaartuses
Kohustuslik reservkapital

Eelmiste perioodide jaotamata kasum
Aruandeaasta kasum

OMAKAPITAL KOKKU

KOHUSTUSED JA OMAKAPITAL KOKKU

31.12.2015

7 196 223
2 348 851
304 769

9 849 843
20 981 261
247 785
21 229 046
31 078 889

864 713

584 935
1030 721
1813051

4 293 420
549 786
5285 313

5 835 099

10 128 519

5112 940
511 294

4 469 437
10 856 699
20 950 370
31 078 889

31.12.2014

4 800 852
1970 885
315 184

7 086 921
18 921 382
198 847

19 120 229
26 207 150

833 949
552 188
897 067

1 856 166
4139 370
509 083

6 150 026
6 659 109
10 798 479

5112 940
511 294
4737 255
5047 182
15408 671
26 207 150
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Koondkasumiaruanne

(eurodes, aasta kohta)

Maugitulu
Muu aritulu
Aritulud kokku

To66joukulud
Pdhivara kulum

Muud tegevuskulud

Arikulud kokku

Arikasum

Finantstulud

Finantskulud

Kasum majandustegevusest

Dividendide tulumaks
Puhaskasum
Koondkasum

Lisa 11

Lisa 12
Lisa 6

Lisa 13

Lisa 2
Lisa 7

Lisa 14

2015

26 827 404
1 093 834
27 921 238

-9 804 565
-1 990 463

-3 698 526
-15 493 554
12 427 684
1113

-243 348
12 185 449

-1 328 750
10 856 699
10 856 699

2014

20393176
179 756
20 572 932

-9 197 388
-1 922 234

-3 025 278
-14 144 900
6 428 032
4913

-273 622

6 159 323

-1112 141
5047 182
5047 182
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Rahavoogude aruanne

(eurodes, aasta kohta)

Rahavood &ritegevusest
Laekumised ostjatelt

Valjamaksed tarnijatele

Tootajatele valjamakstud tootasu
Tasutud maksud

Muud laekumised

Muud valjamaksed

Rahavood aritegevusest kokku
Rahavood investeerimistegevusest
Tasutud materiaalse pdhivara eest
Tasutud immateriaalse pdhivara eest
Laekunud pdhivara muugist
Finantsinvesteeringute muuk
Saadud intresse

Rahavood investeerimistegevusest kokku
Rahavood finantseerimistegevusest

Lisa 6
Lisa 6

Dividendide valjamaksed Lisa 10;14
Dividendide tulumaks Lisa 10;14
Tasutud laenud Lisa 7
Makstud intressid Lisa 7
Laekunud sihtfinantseeringud Lisa 15

Rahavood finantseerimistegevusest kokku
Rahavood kokku

Raha ja raha ekvivalendid aasta algul
Rahavood kokku

Viitintressi moju

Raha ja raha ekvivalendid aasta I16pul

2015

27481770
-3 447 658
-5 528 222
-4 011 205
886

-161 356
14 334 215

-4 237 257
-36 218

0

0

1113

-4 272 362

-5 315 000
-1 328 750
-833 949
-244 381

55 598

-7 666 482

2395371

4 800 852
2395371
0

7 196 223

2014

20 025 318
-2 980 099
-4 988 630
-3 584 259
684

-127 076

8 345 938

-3 458 038
-2 832
1917

900 000
5950

-2 553 003

-4 183 769

-1 112 141
-803 697
-274 633

322 930
-6 051 310
-258 375

5059 897
-258 375
-670

4 800 852
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Omakapitali muutuste aruanne

(eurodes)
Kohustuslik  Jaotamata
Aktsiakapital reservkapital kasum Kokku
Saldo 31.12.2013 5112 940 511294 8921024 14 545 258
Valjamakstud dividendid 0 0 -4183769 -4183769
Koondkasum 2014 0 0 5047182 5047182
Saldo 31.12.2014 5112940 511294 9784437 15408671
Valjamakstud dividendid 0 0 -5315000 -5315000
Koondkasum 2015 0 0 10856 699 10 856 699
Saldo 31.12.2015 5112 940 511294 15326136 20950 370

Tapsem informatsioon aktsiakapitali ja muude omakapitali kirjete kohta on toodud
lisas 10.
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Raamatupidamise aastaaruande lisad

LISA 1. Aastaaruande koostamisel kasutatud arvestus  pOhimotted
ja hindamisalused

Uldine informatsioon

Lennuliiklusteeninduse Aktsiaselts (edaspidi “Ettevdte”) on Eestis registreeritud ja
Eestis tegutsev peamiselt aeronavigatsiooniteenuse osutamisega tegelev ariiihing,
kelle aktsiatest 100% kuulub Eesti Vabariigile. Ettevite ei oma Uhtegi titar- ega
sidusettevotet. Ettevotte aadress on Kanali tee pdik 3, Rae kila, Rae vald,
Harjumaa.

Kaesolev raamatupidamise aastaaruanne on koostatud eurodes ning kajastab
perioodi 1.jaanuar kuni 31.detsember 2015. Ettevdtte raamatupidamise
aastaaruande on juhatus kinnitanud 21. martsil 2016.

Vastavalt Ariseadustikule on juhatuse poolt koostatud majandusaasta aruande, mille
Uheks o0saks on raamatupidamise aastaaruanne, kinnitamine aktsionaride
uldkoosoleku padevuses. Aktsionaril on 0Oigus juhatuse koostatud ja kinnitatud
majandusaasta aruannet mitte heaks kiita ning nduda uue aruande koostamist.

Koostamise alused

Ettevbtte raamatupidamise aastaaruanne on koostatud vastavalt Rahvusvaheliste
Raamatupidamise Standardite Noukogu (IASB) poolt valjatootatud
Rahvusvahelistele Finantsaruandluse Standarditele (IFRS) ja Rahvusvaheliste
Finantsaruandluse Tdlgenduste Komitee (IFRIC) tdlgendustele nagu need on vastu
vOetud Euroopa Liidu poolt (EL IFRS).

Raamatupidamise aastaaruande koostamisel on lahtutud soetusmaksumuse
meetodist.

Arvestus- ja esitusvaluuta

Ettevotte arvestus- ja esitusvaluutaks on euro.

Uute ja/vbi muudetud rahvusvaheliste finantsaruandl use IFRS
standardite ning nende tbélgenduste IFRIC rakendamin  e.

Alates 1. jaanuarist 2015 on Ettevote rakendanud jargnevaid uusi ja/vdi muudetud
IFRS standardeid:
¢ Muudatustekogumik "lga-aastased IFRSide parandused ajavahemikuks
2011-2013"
e Tolgendus IFRIC 21 — Ldivud

.ga-aastased IFRS-ide parandused ajavahemikus 2011 — 2013“ on kogumik
jargmistest muudatustest:
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e IFRS 1 Rahvusvaheliste finantsaruandlusstandardite = esmakordne
kasutuselevott

e |IFRS 3 Ariiilhendused

e IFRS 13 Qiglase vaartuse mddtmine

¢ |AS 40 Kinnisvarainvesteeringud

Tdlgendus IFRIC 21 — Ldivud

Tolgendus  kasitleb  valitsuse poolt kehtestatud maksude ja IBivude
raamatupidamisarvestust (v.a tulumaks). Maksukohustus kajastatakse
finantsaruannetes kohustuse tinginud sindmuse toimumise hetkel. Selle télgenduse
rakendamine ei avaldanud moju Ettevotte finantsaruannetele.

Vastuvoetud, kuid mitte veel jdustunud standardid

Ettevbte ei ole rakendanud jargnevaid IFRS-i ja IFRIC-i tblgendusi, mis on
kadesoleva raamatupidamisaruande avaldamise kuupdevaks vastu vdetud, kuid ei
ole veel jdustunud:

e |IAS 1 Finantsaruannete esitamine muudatused: Avalikustamisalgatus
(kohaldatakse 1. jaanuaril 2016 vai hillem algavatele aruandlusperioodidele).
Muudatustega tapsustatakse standardit IAS 1, et lihtsustada finantsaruannete
esitusviisi osas tehtavate hinnangute andmist. Ettevote ei ole veel hinnanud
selle standardi rakendamise mdju.

e |AS 7 Rahavoogude aruanded: Avalikustamisalgatus (kohaldatakse 1.
jaanuaril 2017 voi hiljem algavatele aruandlusperioodidele peale EL-i poolt
heakskiitmist). Muudatustega tdiendatakse aruande lugejatele kontserni
finantseerimistegevuse kohta antavat informatsiooni. Ettevbtted on
kohustatud avalikustama tdiendavaid andmeid finantseerimistegevusega
seotud kohustuste rahaliste ja mitterahaliste muutuste kohta, naiteks
avalikustades raamatupidamise aastaaruande lisades finantseerimis-
tegevusega seotud kohustuste bilansiliste maksumuste muutuste analtisi.
Ettevote ei ole veel hinnanud selle standardi rakendamise mdju.

e |AS 12 Tulumaks: Edasilikkunud tulumaksuvara kajastamine kasutamata
maksukahjumitelt (kohaldatakse 1. jaanuaril 2017 vdi hillem algavatele
aruandlusperioodidele peale EL-i poolt heakskiitmist). Muudatustega
tapsustatakse, kuidas arvestada edasilikkunud tulumaksuvara Odiglases
vaartuses kajastatavatelt finantsinstrumentidelt arvestatud realiseerumata
kahjumitelt. Ettevote ei ole veel hinnanud selle standardi rakendamise maju.

e |AS 16 Materiaalsed pohivarad ja IAS 38 Immateriaalsed varad muudatused:
Aktsepteeritavate amortisatsioonimeetodite tapsustamine (kohaldatakse 1.
jaanuaril 2016 vdi hillem algavatele aruandlusperioodidele). Muudatuses
antakse tadiendavaid juhiseid materiaalse ja immateriaalse pdhivara
amortisatsiooni arvestamiseks. Selgitatakse, et tulupdhist meetodit ei peeta
vara kasutamise kajastamiseks sobivaks. Muudatuse rakendamine ei avalda
moju Ettevotte finantsaruannetele, kuna Ettevote ei kasuta tulupdhiseid
kulumiarvestuse ja amortisatsioonimeetodeid.

e |AS 19 Huvitised t66tajatele muudatused (kohaldatakse 1. veebruaril 2015 voi
hiliem algavatele aruandlusperioodidele). Muudatused puudutavad t66tajate
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poolt kindlaksmaaratud hulvitistega plaani tehtavate sissemaksete
raamatupidamisarvestust. Kuna Ettevotte tO00tajad ei tee selliseid
sissemakseid, ei avalda selle muudatuse rakendamine moju Ettevotte
finantsaruannetele.

IAS 27 muudatused Kapitaliosaluse meetodi kasutamine konsolideerimata
finantsaruannetes (kohaldatakse 1. jaanuaril 2016 v&i hillem algavatele
aruandlusperioodidele peale EL-i poolt heakskiitmist). Muudatustega
taaskehtestatakse kapitaliosaluse meetodi kasutamise vdimalus tutar-, this-
ja sidusettevitetesse tehtud investeeringute kajastamisel ettevotte
konsolideerimata finantsaruannetes. Ettevote ei ole veel hinnanud selle
standardi rakendamise moju.

IFRS 9 Finantsinstrumendid (kohaldatakse 1. jaanuaril 2018 vo&i hiljem
algavatele aruandlusperioodidele peale EL-i poolt heakskiitmist). IFRS 9
asendab standardi IAS 39. Standard kehtestab uue finantsvarade
klassifitseerimise ja maodtmise raamistiku, finantskohustuste
raamatupidamisliku  kajastamise  nduded, finantsvarade allahindluse
reeglistiku ja riskimaandamisarvestuse erireeglid. Ettevote ei ole veel
hinnanud selle standardi rakendamise maju.

IFRS 10, IFRS 12 ja IAS 28 muudatused - Investeerimisettevotted:
konsolideerimiserandi rakendamine (kohaldatakse 1. jaanuaril 2016 vai hiljem
algavatele aruandlusperioodidele peale EL-i poolset heakskiitmist).
Muudatused kasitlevad probleeme, mis on tekkinud investeerimisettevotete
puhul konsolideerimiserandi rakendamisel. Ettevote ei ole veel hinnanud selle
standardi rakendamise moju.

IFRS 10 ja IAS 28 muudatused - Varade muiulgi ja tUleandmise tehingud
investori ja tema sidus- vOi Uhisettevotete vahel (kohaldatakse 1. jaanuaril
2016 voi hillem algavatele aruandlusperioodidele peale EL-i poolt
heakskiitmist). Muudatustes kasitletakse ebakdlasid IFRS 10 ja IAS 28
nduete vahel, mis puudutavad varade muugi ja Gleandmise tehinguid investori
ja tema sidus- voi Uhisettevotete vahel. Muudatuste tulemusena kajastatakse
kasumeid ja kahjumeid aritegevuseks kvalifitseeruvate varadega tehtavate
tehingute puhul taies ulatuses ning aritegevuseks mittekvalifitseeruvate
varade puhul osaliselt. Ettevote ei ole veel hinnanud selle standardi
rakendamise maju.

IFRS 11 Uhised ettevotmised muudatus: Uhistegevuses osaluse
omandamise kajastamine (kohaldatakse 1. jaanuaril 2016 v&i hillem
algavatele aruandlusperioodidele peale EL-i poolt heakskiitmist). IFRS 11
kasitleb osaluse kajastamist Uhisettevotetes ja Uhistegevustes. Muudatuses
antakse taiendavaid juhiseid selle kohta, kuidas kajastada raamatupidamises
osaluse omandamist Uhiselt kontrollitavates varades ja kohustustes, mis
sisaldavad Uht vbi mitut aritegevust. Ettevbte ei ole veel hinnanud selle
standardi rakendamise maju.

IFRS 14 Regulatiivsed edasilikkunud saldod (kohaldatakse 1. jaanuaril 2016
vOi hillem algavatele aruandlusperioodidele, peale EL-i poolt heaks kiitmist).
Standard lubab ettevdtetel IFRS-i esmakordsel rakendamisel jatkata
regulatiivsete varade ja kohustuste kajastamist. Standardi rakendamine ei
avalda mdju Ettevotte raamatupidamisaruannetele.
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e |FRS 15 Kliendilepingutest saadav tulu (kohaldatakse 1. jaanuaril 2017 voi
hiliem algavatele aruandlusperioodidele peale EL-i poolset heakskiitmist).
Standardiga IFRS 15 kehtestatakse 5-astmeline mudel, mida hakatakse
rakendama kliendilepingutest teenitavale tulule séltumata tegevusalast ja
tulutehingu liigist. Lisaks suurenevad oluliselt avalikustamisnduded. Ettevote
ei ole veel hinnanud selle standardi rakendamise mdju.

¢ |IFRS 16 Rendiarvestus (kohaldatakse 1. jaanuaril 2019 v6i hiljem algavatele
aruandlusperioodidele peale EL-i poolt heakskiitmist). Standard IFRS 16
asendab standardi IAS 17 ja tapsustab, kuidas kajastada, mddta ja esitada
rente ning millised on avalikustamise nduded finantsaruannetes. Standardi
kohaselt kajastavad rentnikud koiki rentidega seotud varasid ja kohustusi
Uhtse mudeli alusel bilansis, v.a. juhul, kui rendiperioodi pikkus ei Uleta 12
kuud voi renditava vara vaartus on vaheoluline. Rendileandjate jaoks jaab
rentide kajastamine suures osas muutumatuks. Ettevote ei ole veel hinnanud
selle standardi rakendamise maju.

IFRS-ide taiendused:

2013. aasta detsembris andis IASB vélja muudatustekogumiku "lga-aastased IFRS-
ide parandused ajavahemikuks 2010-2012" (kohaldatakse 1. veebruaril 2015 voi
hiliem algavatele aruandlusperioodidele):
IFRS 2 Aktsiap6hine makse;
IFRS 3 Aritihendused;
IFRS 8 Tegevussegmendid;
IFRS 13 Oiglase vaartuse mddtmine;
IAS 16 Materiaalsed pdhivarad,;
IAS 24 Seotud osapooli kasitleva teabe avalikustamine;

e |AS 38 Immateriaalsed varad.
2014. aasta septembris andis IASB vaélja muudatustekogumiku "lga-aastased IFRS-
ide parandused ajavahemikuks 2012-2014" (kohaldatakse 1. jaanuaril 2016 vO0i
hillem algavatele aruandlusperioodidele peale EL-i poolt heakskiitmist):

¢ |IFRS 5 Mulgiootel pdhivarad ja I6petatud tegevusvaldkonnad;

e |IFRS 7 Finantsinstrumendid: avalikustatav teave;

e |AS 19 Huvitised tootajatele;

¢ |AS 34 Vahefinantsaruandlus.
Nende muudatuste rakendamine vOib mojutada Ettevotte
raamatupidamispohimétteid, kuid need ei mojuta Ettevdtte finantsseisundit
ega -tulemusi.

Ettevote plaanib Ulaltoodud standardid ja tdlgendused rakendada nende joustumise
paeval eeldusel, et need on EL-i poolt heakskiidetud.

Juhtkonna hinnangud

Mitmed aruandes esitatud finantsnaitajad tuginevad juhtkonna hinnangul, mis on
tehtud juhtkonna parima teadmise kohaselt, kuid ei pruugi kokku langeda hilisema
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tegeliku tulemusega. Juhtkonna hinnanguid on rakendatud eelkdige eraldiste
moodustamisel ja Umberhindamisel, nduete allahindlusel, pdhivara kasuliku eluea
hindamisel ning tingimuslike nduete ja kohustuste hindamisel (vt ka lisa 4, 6, 7, 8,
12, 13, 15). Muudatusi juhtkonna hinnangutes kajastatakse muudatuse toimumise
perioodi kasumiaruandes.

Vorreldes eelmise aastaga ei ole arvestusp&himotetes, hindamisalustes ja aruande
esitusviisis olulisi muutusi toimunud.

Valisvaluuta arvestus

Kdik valisvaluuta tehingud on kajastatud eurodes tehingupéeval kehtinud Euroopa
Keskpanga ametliku valuutakursi alusel. Valisvaluutas fikseeritud monetaarsed
varad ja kohustused on aruandeperioodi I6pul Umber hinnatud vastavalt
aruandeperioodi 16pul kehtinud Euroopa Keskpanga ametlikule valuutakursile.
Umberhindamisest saadud kursikasumid ja -kahjumid on kajastatud koondkasumi
aruandes.

Liuhi- ja pikaajalised varad ja kohustused

Varad ja kohustused on kajastatud luhiajalistena, kui nad realiseeruvad 12 kuu
jooksul alates aruandeperioodi I6pust. Pikema perioodi jooksul realiseeruvad varad
ja kohustused on kajastatud pikaajalistena.

Finantsvara

Kdik finantsvarad vOetakse algselt arvele nende soetusmaksumuses, milleks on
antud finantsvara eest makstud tasu Oiglane vaartus. Algne soetusmaksumus
sisaldab ka koiki finantsvara soetamisega otseselt kaasnevaid kulutusi, sealhulgas
tasud vahendajatele ja ndustajatele, tehinguga kaasnevad mittetagastatavad
maksud ja muud sarnased kulutused, v.a. selliste finantsvarade, mida kajastatakse
Oiglases vaartuses muutusega labi kasumiaruande, soetamisega seotud kulutused.
Kdik tehingud kajastatakse vaartuspaeval, st paeval, mil ettevbte saab finantsvara
omanikuks voi kaotab omandidiguse muudud finantsvara ule.

Edasise kajastamise eesmargil jagatakse finantsvarad jargmistesse gruppidesse:

e finantsvarad, mida kajastatakse 0&iglases vaartuses muutustega labi
kasumiaruande (sellesse gruppi kuuluvaid varasid ettevottel aruandeperioodil
ning vordlusperioodil ei olnud);

e lunastustahtajani hoitavad investeeringud (sellesse gruppi kuuluvad pikema
kui 3-kuulise lunastustéhtajaga soetatud tahtajalised deposiidid ja volakirjad,
mida kavatsetakse hoida kuni lunastustéahtajani);

¢ laenud ja nbuded (sellesse gruppi kuuluvad raha kassas ja pangakontodel
kuni 3-kuulise lunastustahtajaga, deposiidid, antud laenud, nduded ostjate
vastu ja muud nduded);

e muugivalmis finantsvarad (sellesse gruppi kuuluvad ko&ik dlejganud
finantsvarad, mis ei kuulu eelpool nimetatud gruppidesse).

Esimese rihma finantsvarad hinnatakse igal aruandeperioodi |6pul Oiglasesse
vaartusesse. Borsil noteeritud vaartpaberite puhul pdhineb OGiglane vaartus
aruandeperioodi 16pu péeva sulgemishindadel ja Euroopa Keskpanga ametlikel
valuutakurssidel. Borsil noteerimata vaartpaberite puhul voetakse Oiglase vaartuse
leidmise aluseks kogu ettevottele kattesaadav teave investeeringu vaartuse kohta.
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Kasumid/kahjumid diglase vaartuse muutustest kajastatakse kasumiaruandes real
Jinantstulud®. Intressid ja dividendid esimese rihma finantsvaradest kajastatakse
samuti kasumiaruandes real ,finantstulud®.

Et klassifitseerida finantsvarasid rihma ,Finantsvarad, mida kajastatakse Giglases
vaartuses muutusega labi kasumiaruande®, peavad nad vastama jargmistele
kriteeriumidele:

e nad on soetatud kauplemiseesmargil,

e ettevote on nad paigutanud sellesse rihma pohjusel, et see tagab
asjakohasema finantsteabe.

Finantsvarasid, mis ei ole soetatud kauplemiseesmargil, vbib paigutada sellesse
rihma juhul, kui:

e see aitab elimineerida ebakdla varade ja nendega seotud kohustuste
mootmisest tulenevate tulude-kulude kajastamisel ehk véhendab nn
raamatupidamislikku lahknevust; voi kui

finantsvarade rihma juhitakse koos ning nende tulemusi hinnatakse O0iglases
vaartuses vastavalt dokumenteeritud riskijuhtimise vO0i investeerimisstrateegiale ja
sellekohast teavet antakse ka tippjuhtidele.

Lunastustahtajani hoitavaid investeeringuid ning laenusid ja ndudeid kajastatakse
korrigeeritud soetusmaksumuses kasutades efektiivset intressimééra. Korrigeeritud
soetusmaksumus arvutatakse kogu finantsvara kehtivusperioodi kohta, kusjuures
arvesse voetakse igasugune soetamisel tekkinud diskonto v&i preemia ning
tehinguga otseselt seotud kulutused.

Korrigeeritud soetusmaksumuse meetodil kajastatavaid finantsvarasid hinnatakse
alla juhul, kui on tden&oline, et nende kaetav vaartus on vaiksem kui vaartus
finantsseisundi aruandes (ebatdendaoliselt laekuvate nduete osas on allahindlus
kajastatud kontraaktiva kontol ning lootusetud nduded on finantsseisundi aruandest
valja kantud). Korrigeeritud soetusmaksumuses kajastatavate finantsvarade kaetav
vaartus on finantsvarast tulevikus saadavate rahavoogude nuudisvaartus
diskonteerituna esmasel kajastamisel fikseeritud efektiivse intressimééaraga. lgat
nduet konkreetse kliendi vastu hinnatakse eraldi, arvestades teadaolevat infot kliendi
maksevdime kohta. Aritegevusega seotud finantsvarade allahindlus kajastatakse
kasumiaruandes arikuluna (real "muud tegevuskulud”) ning investeerimistegevusega
seotud finantsvarade allahindlus kajastatakse kasumiaruandes finantskuluna.
Aruandeperioodil laekunud, eelnevalt kuludesse kantud nduded on kajastatud
kasumiaruandes ,muu arituluna”.

Oiglase vaartuse sisendite tasemete selgitused vastavalt IFRS 13-le:

e Tase 1: (korrigeerimata) noteeritud hinnad identsete varade vOi kohustiste
aktiivsetel turgudel;

e Tase 2: muud sisendid kui 1. tasemes sisalduvad noteeritud hinnad ja mis on
vara vOi kohustise osas jalgitavad kas otse (st hindadena) vdi kaudselt (st on
tuletatud hindadest);

e Tase 3: vara vOi kohustise sisendid, mis ei pohine jalgitavatel turuandmetel
(mittejalgitavad sisendid).

Aktiivsetel turgudel kaubeldavate finantsinstrumentide Oiglase vaartuse aluseks on
noteeritud turuhinnad aruandeperioodi I6pu seisuga. Turgu peetakse aktiivseks, kui
noteeritud hinnad on lihtsalt ja regulaarselt kattesaadavad borsilt, vahendajalt,
maaklerilt, tdostusharu grupilt, hindamisteenistuselt vdi regulatiivselt organilt, ja need
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kujutavad tegelike ja regulaarselt aset leidvate turutingimustel toimuvate tehingute
hindu.

Aktiivsel turul mittekaubeldavate finantsinstrumentide Oiglane vaartus maaratakse
hindamistehnikate abil. Instrument liigitatakse tasemele 2, kui koik olulised
sisendandmed, mis on vajalikud Oiglase vaartuse maaramiseks, on jalgitavad. Kui
tks vOi mitu olulist sisendit ei baseeru jalgitavatel turuandmetel, liigitatakse
instrument tasemele 3. Ettevotte kdik finantsinstrumendid on liigitatud tasemele 3
(tdiendav info lisas 3).

Finantsvaradelt saadav intressitulu arvestatakse kasutades efektiivset intressimaara.
Arvestatud, kuid valjamaksmata tulu kajastatakse finantsseisundi aruandes
viitlaekumisena.

Finantsvarade kajastamine I6petatakse siis, kui ettevdte kaotab diguse finantsvarast
tulenevatele rahavoogudele vdi ta annab kolmandale osapoolele Ule varast
tulenevad rahavood ning enamiku finantsvaraga seotud riskidest ja hlivedest.

Raha ja raha ekvivalendid

Raha ja raha ekvivalendid nii finantsseisundi aruandes kui ka rahavoogude
aruandes moodustavad sularaha kassas, raha arvelduskontodel, lihiajalised (kuni 3
kuud) deposiidid ning luhiajalised madala riskimaaraga investeeringud rahaturu
instrumentidesse, millel on kérge likviidsus ja mille vaartuse muutuse tdendosus on
vaike.

Materiaalne pohivara

Kajastamine ja mo6tmine

Materiaalset pdhivara kajastatakse soetusmaksumuses, millest on maha arvatud
akumuleeritud amortisatsioon ja vaartuse langusest tulenevad allahindlused.
Soetusmaksumus hdlmab kulutusi, mis on otseselt seostatavad vara soetamisega.
Oma tarbeks valmistatud pohivara soetusmaksumus koosneb materjalikulust,
otsestest t06j0ukuludest ning muudest kuludest, mis on otseselt vajalikud vara
eesmargiparase kasutamise ettevalmistamiseks. P6hivara soetamise, ehitamise voi
tootmisega seotud laenukasutuse kulutused kapitaliseeritakse vara
soetusmaksumusse.

Juhul, kui materiaalse pohivara objekt koosneb Uksteisest eristatavatest olulistest
komponentidest, millel on erinevad kasulikud eluead, voetakse need komponendid
raamatupidamises arvele eraldi varaobjektidena, maarates neile eraldi
amortisatsiooninormid vastavalt komponentide kasulikule elueale.

Edaspidised valjaminekud

MOne materiaalse pohivaraobjekti osasid tuleb teatud ajavahemike jarel vahetada
vOi renoveerida. Sellised valjaminekud kajastatakse materiaalse pdhivara
bilansilises maksumuses juhul, kui on tdenéoline, et ettevdte saab varaobjekti osaga
seotud tulevast kasu ja varaobjekti osa soetusmaksumust saab usaldusvaarselt
hinnata. Asendatud osade kajastamine finantsseisundi aruandes IOpetatakse.
Vastavalt eelmises 16igus toodud arvelevitmise pdhimdtetele ei kajastata
materiaalse pdhivara objekti bilansilises maksumuses igapaevase hooldusega
seotud kulusid. Sellised valjaminekud on tekkep®hiselt perioodikulud.
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Kulumi arvestus

Kulum kajastatakse koondkasumiaruandes ning arvestatakse materiaalselt
pohivaralt ning selle eristatavatelt komponentidelt lineaarsel meetodil. Maad ja
|6petamata ehitisi ei amortiseerita. Ettevote kasutab jargmisi amortisatsiooninorme:

e maa 0%

e rajatised, hooned, ehitised ja nende tehnoststeemid 2-20%
e masinad ja seadmed 1-40%
e Mmuu inventar 10-40%

Materiaalsele poOhivarale maaratud kasulikud eluead, jaakvaartused ja
amortisatsioonimeetodid vaadatakse Ule iga-aastaselt. Muudatustest tulenev mdju
kajastub aruandeperioodis ja jargnevates perioodides.

Materiaalse pohivara kajastamine |Opetatakse vara vodrandamisel vOi siis, kui
ettevOte ei eelda selle vara kasutamisest v6i muiigist enam majanduslikku kasu
saada. Materiaalse pdhivara kajastamise I6petamisest tekkivad kasumid ja kahjumid
kajastatakse kasumiaruandes real ,muud aritulud“ vdi ,muud &rikulud® perioodil, mil
kajastamine I6peb.

Immateriaalne pohivara

Immateriaalset pohivara (vélja arvatud firmavaartus) amortiseeritakse lineaarsel
meetodil hinnangulise kasuliku eluea jooksul. Immateriaalse pdhivara vaartuse
langust hinnatakse juhul, kui eksisteerib sellele viitavaid asjaolusid, analoogiliselt
materiaalse pOhivara vaartuse languse hindamisele.

Uurimis- ja arenguvéljaminekud

Uurimisvaljaminekud kajastatakse nende tekkimisel kuludena. Arenguvaljaminekud
on kulutused, mida tehakse uurimistulemuste rakendamisel uute toodete ja teenuste
valjatootamiseks. Uute teaduslike voi tehniliste teadmiste genereerimise eesmargil
labiviidud uuringute ja teadustédga seotud kulutused kajastatakse nende tekkimise
momendil koondkasumiaruandes kuluna.

Arenguvaljaminekud kapitaliseeritakse ainult juhul, kui varasemate uuringute
tulemusi kasutatakse nii tehniliselt kui majanduslikult otstarbeka uue teenuse voi
teenuse osutamise protsessi valjatootamisel ning kui ettevottel on arendusprojekti
I6petamiseks piisavalt vahendeid. Kapitaliseeritud valjaminekud sisaldavad
materjalikulu, otseseid t66joukulusid ning tootmise Uldkulude proportsionaalset osa.
Muud arenguvaljaminekud kajastatakse nende tekkimise perioodil
koondkasumiaruandes kuluna. Kapitaliseeritud arenguvaljaminekud kajastatakse
soetusmaksumuses, millest on maha arvatud akumuleerunud kulum (vt. alljargnev)
ja vara vaartuse vahenemisest tulenevad kahjumid.

Muu immateriaalne vara

Muu immateriaalne vara hdlmab litsentse ja arvutitarkvara. Omandatud litsentsid
kajastatakse soetusmaksumuses. Omandatud arvutitarkvaralitsentsid
kapitaliseeritakse asjaomase tarkvara omandamiseks ja kasutusse votmiseks
kantud kulude pdhjal. Muu ostetud immateriaalne vara kajastatakse
soetusmaksumuses, vahendatuna akumuleerunud kulumi ja vara vaartuse
vahenemisest tulenevate kahjumite vorra.
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Hilisemad valjaminekud

Hilisemad véljaminekud kapitaliseeritakse vaid juhul, kui need suurendavad
vastavast varast saadavat tulevast majanduslikku kasu. Kdik teised valjaminekud
kajastatakse tekkepdhiselt perioodikulus.

Amortisatsioon

Amortisatsiooni arvestatakse lineaarselt iga immateriaalse varaobjekti kohta
vastavalt selle kasulikule elueale maaraga 4-20% aastas.

Varade vaartuse langus

Finantsvara

Igal bilansipaeval hindab Ettevote, kas eksisteerib objektiivseid tdendeid finantsvara
vaartuse languse kohta. Finantsvara vaartus loetakse langenuks juhul, kui esineb
objektiivseid tdendeid Ghest vdi enamast sindmusest, mis on negatiivselt mojutanud
varast saadavaid rahavoogusid.

Korrigeeritud soetusmaksumuses kajastatud nduete kaetav vaartus arvutatakse
tulevaste rahavoogude niuudisvaartusena kasutades varaga seotud algset efektiivset
intressimaara. Luhiajalisi nbudeid ei diskonteerita.

Koik vara vaartuse langusest tekkinud kahjumid kajastatakse
koondkasumiaruandes. Kui kahjum vara vaartuse langusest vaheneb ja seda
vahenemist saab objektiivselt seostada siindmusega, mis toimub parast vaartuse
languse kajastamist, siis eelnevalt kajastatud vaartuse langusest tulenenud kahjum
tuhistatakse. Korrigeeritud soetusmaksumuses kajastatud finantsvarade vaartuse
langusest tekkinud kahjumi vdhenemine kajastatakse koondkasumiaruandes.

Mittefinantsvara

Igal bilansipdeval hindab Ettevote kriitiliselt, kas on marke, mis vdiksid viidata
mittefinantsvarade vaartuse langusele. Kui ilmneb marke varade vaartuse
vOimalikust vahenemisest, viiakse labi vara kaetava vaartuse test. Firmavaartuse,
madramata kasuliku elueaga vdi veel kasutusse vftmata immateriaalsete varade
puhul hinnatakse kaetavat vaartust igal bilansipaeval.

Vara kaetav vaartus on kas selle vara vdi raha teeniva Uksuse diglane vaartus,
millest on maha arvatud muugikulud voi kasutusvaartus olenevalt sellest, kumb neist
on suurem. Kasutusvaartuse hindamisel diskonteeritakse hinnangulisi tulevasi
rahavooge diskontomaaraga, mis valjendab hetke turuvdartuse suundumusi ja
varaga seotud spetsiifilisi riske. Vara vaartuse languse testimiseks grupeeritakse
varad kdige vaiksemasse voimalikku varade gruppi, mille pidevast kasutamisest on
vOimalik rahavoogusid eristada ning mis on olulises osas soéltumatud teistest
varadest vOi varade gruppidest saadavatest rahavoogudest.

Vara vaartuse langus kajastatakse kahjumina, kui vara voi selle raha genereeriva
tksuse bilansiline vaartus Uletab selle hinnangulist kaetavat vaartust. Raha teeniva
Uksuse vaartuse langusest tekkinud kahjum jaotatakse selliselt, et esiteks
vahendatakse Uksusele (Uksuste rihmale) jaotatud firmavaartuse bilansilist
maksumust ning seejarel hinnatakse proportsionaalselt alla kdik kdnealusesse
Uksusesse (Uksuste rihma) kuuluvad varad. Vara vaartuse langusest tekkinud
kahjumid kajastatakse kasumiaruandes.

Firmavaartuse allahindlust ei tlhistata. Teiste varade kaetavat vaartust
suurendatakse juhul, kui on viiteid, et vara vaartus on tdusnud ja kaetava vaartuse

Lennuliiklusteeninduse Aktsiaseltsi 2015. majandusaasta aruanne



37(55)

arvutamisel kasutatud hinnangud muutuvad. Kui vaartuse testi tulemusel selgub, et
vara kaetav vaartus on tdusnud Ule bilansilise jaakmaksumuse, tlUhistatakse
varasem allahindlus ning suurendatakse bilansilist jaakmaksumust. Ulempiiriks on
vara bilansiline jddkmaksumus, mis oleks kujunenud arvestades vahepealsetel
aastatel normaalset amortisatsiooni.

Finantskohustused

Kdik finantskohustused (v6lad hankijatele, vdetud laenud, viitvdlad, muud
vOlakohustused) vbetakse algselt arvele nende soetusmaksumuses, milleks on
finantskohustuse eest saadud tasu Oiglane vaartus. Edasine kajastamine toimub
korrigeeritud soetusmaksumuses, kasutades efektiivset intressimééra. Tehingukulud
vOetakse arvesse efektiivse intressimdara arvutamisel ning kantakse kuludesse
finantskohustuse eluea jooksul. Finantskohustustega kaasnevad kulutused (sh
intressikulud)  kajastatakse tekkepohiselt perioodikuluna. Ettevite ei ole
laenukulutusi kuni aruandeperioodi 16puni kapitaliseerinud.

Finantskohustuse kajastamine Idpetatakse siis, kui kohustus on tasutud, tuhistatud
vOi aegunud.

Eraldised ja tingimuslikud kohustused

Finantsseisundi aruandes kajastatakse eraldisena enne aruandeperioodi 16ppu
toimunud kohustavast sindmusest tulenevaid kohustusi, millel on kas seaduslik voi
lepinguline alus vdi mis tulenevad ettevotte senisest tegevuspraktikast, mis nbuavad
varast loobumist, mille realiseerumine on tdenaoline (on rohkem tben&oline kui
mitte, et vahendite véljavool on vajalik kohustuse rahuldamiseks) ja mille maksumust
on vBimalik usaldusvaarselt moota, kuid mille realiseerimise aeg vdéi summa ei ole
tapselt teada. Eraldiste kajastamisel finantsseisundi aruandes lahtutakse juhtkonna
hinnangust eraldiste taitmiseks tbendoliselt vajamineva summa ning eraldise
realiseerumise aja kohta. Eraldis kajastatakse finantsseisundi aruandes summas,
mis on juhtkonna hinnangu kohaselt aruandeperioodi I6pu seisuga vajalik eraldisega
seotud kohustuse rahuldamiseks vdi Uleandmiseks kolmandale osapoolele. Eraldiste
kulu ja eraldiste finantsseisundi aruandes kajastatud maksumuse muutuste kulu
kajastatakse aruandeperioodi kuludes. Eraldisi ei moodustata tulevaste perioodide
kahjumite katmiseks.

Juhul kui eraldis realiseerub tdéendoliselt hillem kui 12 kuu jooksul parast
aruandeperioodi [8ppu, kajastatakse seda diskonteeritud vaartuses (eraldisega
seotud valjamaksete nuudisvaartuse summas), valja arvatud juhul, Kkui
diskonteerimise mdju on ebaoluline.

Lubadused, garantiid ja muud kohustused, mille realiseerumine on véhetdendaoline
vOi millega kaasnevate kulutuste suurust ei ole vBimalik piisava usaldusvaarsusega
hinnata, kuid mis teatud tingimustel vfivad tulevikus muutuda kohustusteks, on
avalikustatud aastaaruande lisades tingimuslike kohustustena.

Rendiarvestus

Kapitalirendiks loetakse rendisuhet, mille puhul koik olulised vara omandiga
seonduvad riskid ja hived kanduvad ule rentnikule. Ulejaanud rendilepinguid
kasitletakse kasutusrendina.
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Kapitalirendi puhul vdetakse vara ja kohustus rentniku finantsseisundi aruandes
arvele renditud vara Oiglases vaartuses vdi rendimaksete miinimumsumma
ndddisvaartuses juhul, kui see on madalam. Rendimaksed jaotatakse finantskuluks
(intressikulu) ja kohustuse jaakvaartuse vahendamiseks. Finantskulud jaotatakse
rendiperioodile arvestusega, et intressimaar on kogu aja kohustuse jaakvaartuse
suhtes sama. Kapitalirendi tingimustel renditud varad amortiseeritakse nagu
omandatud pdhivaragi, kusjuures amortisatsiooniperioodiks on vara eeldatav kasulik
todiga voi rendisuhte kehtivuse periood, olenevalt sellest, kumb on lihem.

Ettevote kasutusrentnikuna
Kasutusrendi maksed kajastatakse rendiperioodi jooksul lineaarselt kuluna.
Ettevote kasutusrendile-andjana

Kasutusrendi tingimustel véljarenditud vara kajastatakse finantsseisundi aruandes
tavakorras, analoogselt muule ettevotte finantsseisundi aruandes kajastatavale
varale. Kasutusrendi maksed kajastatakse rendiperioodi jooksul lineaarselt
koondkasumiaruande kirjel ,muu aritulu”.

Tulud

Tulu kajastatakse saadud voi saadaoleva tasu diglases vaartuses.

Tulu navigatsiooniteenuse osutamisest kajastatakse perioodil, mil teenuse
osutamine ©6husdiduki meeskonnale on I[8ppenud. Tulu teenuse osutamisest
arvutatakse vastavalt avalikustatud hinnakirjas toodud pOhimotetele ja
thikuhindadele. Klientidele esitatakse arved reeglina Uks kord kuus vastavalt
osutatud teenuste mahule.

Tulu kaupade muugist kajastatakse siis, kui kdik olulised omandiga seotud riskid ja
kasu saamise vdimalused on ladinud Ule ostjale. Tulu teenuse osutamisest voi
kaupade muugist ei kajastata, kui ettevote ei ole kindel ndude laekumise voi kulude
hivitamise tdendosuses.

Mudgituluna kajastatakse tasu osutatud teenuste ja muidud kaupade eest, millest
on maha arvatud hinnaalandused.

Intressitulu ~ kajastatakse  tekkepdhiselt  efektiivse  intressimaara  alusel
kasumiaruandes finantstulude koosseisus.

T606j6ukulud

Toojoukulud kajastatakse kasumiaruandes hetkel, kui ettevéttel on tootajate ees
tekkinud kohustus.

Toojoukuludes kajastatakse tootajatele makstud palk koos sotsiaalmaksu (33%)
ning tootuskindlustusmaksega (0,8%) ning tehtud erisoodustused koos nendelt
makstud tulumaksu (tulumaksumaar alates 1.01.2015 20/80, 2014.a oli 21/79) ja
sotsiaalmaksuga.

Puhkusetasu kulu ning kohustuse suurus aruandeperioodi I6pus maaratakse
inventuuri  kaigus. Valjateenitud puhkusetasu kajastatakse kasumiaruandes
téojoukuludena ning voetakse finantsseisundi aruandes arvele lUhiajalise
kohustusena.
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Ettevotte tulumaks

Kehtiva tulumaksuseaduse kohaselt ei maksustata Eestis mitte ettevdtte kasumit,
vaid dividende maaraga 20/80 (kuni 31.12.2014 oli tulumaksumé&ar 21/79)
netodividendina valjamakstud summast. Tulenevalt maksustamise kontseptsiooni
eriparast ei oma mdiste ,varade ja kohustuste maksubaas“ majanduslikku sisu ning
edasilikkunud tulumaksukohustust ega tulumaksu vara ei saa tekkida.

Dividendidelt arvestatavat ettevotte tulumaksu Kkajastatakse tulumaksukuluna
ja -kohustusena dividendide véljakuulutamise perioodi kasumiaruandes.
Maksimaalne vbimalik tulumaksukohustuse summa, mis vbiks kaasneda dividendide
valjamaksmisega, on &ra toodud lisas 14.

Sihtfinantseerimine

Varade sihtfinantseerimist kajastatakse brutomeetodil. Sihtfinantseerimise abil
soetatud vara voetakse finantsseisundi aruandes arvele tema soetusmaksumuses,
varade soetamise toetuseks saadud sihtfinantseerimise summa kajastatakse
finantsseisundi aruandes pikaajalise kohustusena kui tulevaste perioodide tulu
sihtfinantseerimisest. Soetatud vara amortiseeritakse kulusse ja sihtfinantseerimise
kohustus tulusse soetatud vara kasuliku eluea jooksul.

Tegevuskulude sihtfinantseerimisest saadud tulu kajastatakse kasumiaruandes
proportsionaalselt sellega seonduvate kuludega. Tulu kajastamisel rakendatakse
brutomeetodit, st. saadud toetusi ja kompenseeritavat kulu kajastatakse
kasumiaruandes eraldi ridadel. Sihtfinantseerimist ei kajastata tuluna enne, kui
eksisteerib piisav kindlus, et ettevite vastab sihtfinantseerimisega seotud
tingimustele ja sihtfinantseerimine leiab aset.

Rahavood

Rahavoogude aruanne koostatakse otsesel meetodil.

Raha ja selle ekvivalentidena ké&sitletakse rahavoogude aruandes finantsseisundi
aruande kirjel “raha ja raha ekvivalendid” kajastatud varasid.

Laekumised ostjatelt ning valjamaksed tarnijatele kajastatakse nii aritegevuse kui
investeerimistegevuse rahavoogudes brutosummana, s.t. koos kaibemaksuga.
Luhiajalistelt rahapaigutustelt saadud tulem kajastatakse investeerimistegevuse
rahavoona. Laenu kasutamise eest tasutud intressimaksed kajastatakse
finantseerimistegevuse rahavoona.

Seotud osapooled

Ettevote kasitleb seotud osapooltena isikuid, kellel on kontroll teise osapoole lle voi
kes omavad olulist mdju teise osapoole arilistele otsustele. Seotud osapooled on
ettevotte ndukogu ja juhatuse liikmed ning nende isikute lahedased. Seotud
osapoolteks loetakse ka ettevotteid, kus eelnevalt nimetatud isikutel on oluline mdju.
Esitatud andmed kajastavad tulusid, kulusid, varasid ja kohustusi nii
aruandeperioodi kui ka vordlusperioodi osas koikide tehingute kohta seotud
osapooltega.

Tulenevalt IAS 24 satestatust on raamatupidamise aastaaruandes valja toodud
tehingud riigi poolt kontrollitavate teiste institutsioonidega (vt lisa 17).
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Sundmused parast aruandeperioodi

Raamatupidamise aastaaruandes Kkajastuvad olulised varade ja kohustuste
hindamist mdjutavad asjaolud, mis ilmnesid aruandeperioodi [6pu 31.12.2015 ja
aruande koostamise kuupaeva vahemikul, kuid mis on seotud aruandeperioodil voi
varasematel perioodidel toimunud tehingutega. Sindmused parast aruandeperioodi,
mis ei oma mdju aruandeaasta kasumile ega seisuga 31.12.2015 varadele ja
kohustustele, kuid mis oluliselt mjutavad jargnevate perioodide tulemusi, on
raamatupidamise aastaruandes avalikustatud.

LISA 2. Raha ja raha ekvivalendid

31.12.2015 31.12.2014 Alusvaluuta
Swedbank 3454 533 1880 044 EUR
Nordea Panga Eesti Filiaal 2792 363 2551 444 EUR
SEB Pank 949 220 368 008 EUR
Kassa 107 1356 EUR
Kokku 7196 223 4 800 852

2015. aasta I6pu seisuga oli kommertspankades hoiuseid 7 196 115 eurot (2014:
4 799 496) ning nende tootlused olid kuni 0,1% (2014: <0,1%) p.a.

LISA 3. Finantsvarade ja -kohustuste oOiglase vaartu se hierarhia
tasemed vastavalt IFRS 13-le

Ettevote ei ole sGIminud Uhtegi tuletisinstrumentide lepingut.

Finantsvarade ja -kohustuste Giglase  Lisa 31.12.2015 31.12.2014
vaartuse hierarhiad vastavalt IFRS Tase 3 Tase 3
13-le

Raha ja raha ekvivalendid
N&uded ostjate vastu
Volakohustused

Volad toovotjatele

Muud lihiajalised kohustused

7196 223 4800 852
2348851 1970885
6158 132 6993180
2165442 1958 338
1813051 1856166

© oo~NP~DN

Ettevottel puuduvad diglases vaartuses moddetavad varad ja kohustused ja samuti
ei esitata tdiendavat infot varade ja kohustuste Oiglaste vaartuste kohta, kuna need
ei erine juhtkonna hinnangul oluliselt nende finantsseisundi aruandes kajastatud
vaartustest.
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LISA 4. Nduded ostjate vastu

31.12.2015  31.12.2014
Ostjatelt laekumata arved 2449 789 1981 626
s.h. seotud osapooltelt lackumata
arved 145 666 72 302
Ebat6enéoliselt lackuvad arved -100 938 -10 741
No6uded ostjate vastu 2 348 851 1970 885

Kdik nduded ostjate vastu on eurodes, kdikide kajastatud arvete maksetahtaeg
saabus jaanuaris 2015. a. Krediidiriski madala taseme tagab Sigusaktides ettevottele
antud 8igus mitte osutada navigatsiooniteenust klientidele, kes on tarbitud teenuste
eest volgu.

Nouetest on tahtajaks tasumata 371 594 eurot (31.12.2014: 373 729 eurot), millest
rohkem kui Ghe kuu maksetahtaja Uletanud nduded moodustavad 20 596 eurot
(31.12.2014: 11 081 eurot).

Varem ebatSenaoliselt laekuvaks hinnatud nduetest laekus 2015. a 2 931 eurot
(2014: 2 183 eurot). Aruandeaastal kanti ebatbenaoliselt laekuvaks ndudeid 180 458
euro (2014: 10981 euro) ulatuses, mis kdik olid enam kui 1 kuu aegunud.
Lootusetuks tunnistati ja kanti finantsseisundi aruandest vélja ndudeid 87 330 euro
(2014: 4 824 euro) ulatuses (taiendav info krediidiriski osas vt lisa 18).

LISA 5. Muud n6uded ja ettemaksed

31.12.2015 31.12.2014
Maksude ettemaksed 58 268 73932
Kasutusrendi ettemaksed 27 705 43 326
Hoolduskulude ettemaksed 0 25 667
Muud ettemaksed ja nduded 218 796 172 259
Kokku 304 769 315 184
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LISA 6. Pdhivara

Materiaalne pdhivara

Maa, hooned,

ehitised ja Muu LBpetamata

nende tehno- Masinad ja materiaalne investeeringud,

susteemid seadmed pdhivara ettemaksed Kokku
Jaakmaksumus
31.12.2013 4222392 11956 532 63 119 1163037 17 405080
Soetamine 0 167 647 0 3233474 3401121
Umberklassifitseerimine 0 276 171 8 499 -284 670 0
Umberklassifitseerimine kuluks 0 0 0 -14 250 -14 250
Muudk ja mahakandmine 0 -3 616 0 0 -3 616
Arvestatud kulum -143523 -1693 245 -30 185 0 -1866953
Jaakmaksumus
31.12.2014 4078869 10703 489 41 433 4097591 18921382
Soetamine 0 39 000 36 263 4014088 4089351
Umberklassifitseerimine 0 4 005 263 76 060 -4 081 323 0
Umberklassifitseerimine kuluks 0 0 0 -96 052 -96 052
MUk ja mahakandmine 0 0 0 0 0
Arvestatud kulum -141 853 -1761531 -30 036 0 -1933420
Jaakmaksumus
31.12.2015 3937016 12986 221 123720 3934304 20981261
Seisuga 31.12.2014
Soetusmaksumus 6316861 22895616 410 909 4097591 33720976
Akumuleeritud kulum ja
vaartuse langus -2237992 -12192 127 -369 475 0 -14799 594
Seisuga 31.12.2015
Soetusmaksumus 6316861 26227 036 503 995 3934304 36982196
Akumuleeritud kulum ja
vaartuse langus -2 379845 -13 240 815 -380 274 0 -16 000 934

Finantsseisundi aruandes kajastuvad 100%-liselt amortiseeritud kuid kasutuses olev
pbhivara “maa, hooned, ehitised ja nende tehnosisteemid” kirjel 410 007 euro
(2014: 340 394 euro) ulatuses, “muu materiaalne pohivara” kirjel 321 323 euro
(2014: 293 863 euro) ulatuses ja kirjel “masinad ja seadmed” 3 743 447 euro (2014
3 761 256 euro) ulatuses.

Aruandeaasta I6pul Idpetamata investeeringutena kajastatud summadest olulise osa
moodustavad uue seiresisteemi maksumus 1,6 miljoni euro ning
lennujuhtimissiisteemi seni kasutuselevdtmata tdiendused 1,4 miljoni euro ulatuses.
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Immateriaalne pdhivara

LOpetamata
Tarkvara investeering Kokku

Jadkmaksumus 31.12.2013 238 213 3275 241 488
Soetamine 2 360 10 280 12 640
Umberklassifitseeerimine 13 555 -13 555 0
Arvestatud kulum -55 281 0 -55 281
Jaakmaksumus 31.12.2014 198 847 0 198 847
Soetamine 14 850 91 132 105 982
Umberklassifitseeerimine 0 0 0
Arvestatud kulum -57 043 0 -57 043
Jaakmaksumus 31.12.2015 156 654 91 132 247 785
Seisuga 31.12.2014

Soetusmaksumus 555 645 0 555 645
Akumuleeritud kulum -356 797 0 -356 797
Seisuga 31.12.2015

Soetusmaksumus 570 495 91 132 661 627
Akumuleeritud kulum -413 842 0 -413 842

Arvestatud kulum on koondkasumiaruandes kajastatud real ,p&hivara kulum®.
Aruandeperioodi I16pu paeva seisuga on ettevottel s6lminud materiaalse pdhivara
soetamiseks lepinguid 2 771 669 euro ja immateriaalse pd&hivara soetamiseks
520 010 euro ulatuses (31.12.2014: vastavalt 6 770 718 eurot ja 13 400 eurot),
millest arved on esitatud kokku 1628 172 euro (31.12.2014: 3214 621 euro)
ulatuses.

Materiaalse p&hivara eest on seisuga 31.12.2015 volg tarnijate ees 290 145 eurot,
mis sisaldab kaibemaksu 2 567 eurot (31.12.2014: 391 497 eurot) (vt lisa 9).
Immateriaalse pohivara eest on vblgnevus seisuga 31.12.2015 73 667 eurot
(31.12.2014: 0O eurot), mis sisaldab kaibemaksu 750 eurot.

LOpetamata investeeringutest immateriaalse pdhivarana enamuse moodustab
automatiseeritud protseduuride ja kaartide stisteemi eest tasutud 69 167 eurot.

LISA 7. Vblakohustused

Véla- Vélgnevuse I6pliku

kohustuse pikaajaline luhiajaline Intressi- kustutamise
Voélausaldaja jaak kokku osa osa maar téhtaeg
Seisuga 31.12.2014
Swedbank AS 6983974 6150 026 833 949 3,65% 18.05.2022
Viitintress 9 205 9 205
Kokku 6993180 6150026 843 154
Seisuga 31.12.2015
Swedbank AS 6150026 5285313 864 713 3,65% 18.05.2022
Viitintress 8 106 8 106
Kokku 6158 132 5285313 872 819
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Finantsseisundi aruandes on pikaajaliste laenukohustustena naidatud Swedbank
AS-ilt 2010. aastal investeeringute finantseerimiseks s6lmitud laenulepingu alusel
kasutusse voetud laenu pikaajaline osa (vt ka lisa 3). Laenulepingu kohaselt vottis
ettevOte viimased 3 000 000 eurot laenuraha kasutusse 2012. aasta esimesel
poolel. Laenulepingu tagatiseks seati ettevottele kuuluvale kinnistule hiupoteek
laenuandja kasuks 639 116 euro ulatuses. Laen on fikseeritud intressimaaraga ning
tagasimaksed algasid 2012. aastal. Laenu kajastamisel on lahtutud juhtkonna
hinnangust, et nominaalne ja efektiivne intressimaar ei erine oluliselt.

2015. aasta laenuintressist 243 283 eurot (2014: 273 574 eurot) on kdik kajastatud
kasumiaruandes finantskuluna.

LISA 8. Vdlad toovatjatele

Umberklassi-
fitseeritud,

Materiaalselt fikseeritava Moodusta- Umber-
kohustuse liik Algjaak mine hinnatud Kasutamine  L&ppjaak
Véljamaksmata
puhkusekohustus ja 2015 552188 1011194 0 -978 448 584 935
lahkumishiivitised 2014 474 295 926 038 0 -848 144 552 188
Véljamaksmata
preemiaeraldise 2015 897 067 1074 414 -43 712 -897 048 1030721
[Ghiajaline osa 2014 757 384 976 283 -75 127 -761 472 897 067
Véljamaksmata
preemiaeraldise 2015 509 083 450 973 -33 554 -376 715 549 786
pikaajaline osa 2014 439 106 420 750 -31 319 -319 454 509 083
Kokku 31.12.2015 1958 338 2 536 581 -77 266  -2252211 2165442
Kokku 31.12.2014 1670785 2 323070 -106 446 -1929071 1958 338

Puhkusekohustusena on naidatud vélja teenitud kuid kasutamata puhkusepaevade
eest makstav puhkusetasu koos selle pealt makstava 33%-lise sotsiaalmaksu ja
0,8%-lise t66tuskindlustusmaksega.

Ettevotte haid tulemusi ning eelnevate aastate praktikat arvestades on moodustatud
eraldis personalile aastapreemia maaramiseks, mis makstakse valja kolme aasta
jooksul peale iga-aastase aastaaruande kinnitamist Uldkoosoleku poolt.
Uldkoosolekul on kohustus aastaaruanne kinnitada hiliemalt 4 kuu jooksul peale
aruandeaasta I0ppu. Eraldise hulka on arvestatud ka kaasnevate maksude kulu ning
pikaajaliste kohustuste Umberhindluse summa. Kulu sisaldub t66joukuludes (vt ka
lisa 12).

Puhkusekohustuse véljamaksed toimuvad to6tajate puhkusele minekul.
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LISA 9. Muud lihiajalised kohustused

31.12.2015 31.12.2014

Tarnijatele tasumata arved 953 784 928 521
Maksuvélad 342 443 379 069
Sotsiaalmaks 203 180 220 150

Uksikisiku tulumaks 108 611 105 457
Too6tuskindlustusmakse 13 569 15 802
Kogumispension 11126 10211

Erisoodustuse tulumaks 5 957 27 449

Viitintress 8 106 9 205
Muud lihiajalised kohustused 508 718 539 371
Kokku 1813051 1 856 166

Maksetahtaega uletanud lGhiajalisi vblgnevusi aruandeperioodi I6pu seisuga ei ole.
Maksetahtaeg saabub kohustustel jaanuaris-veebruaris 2016. a (31.12.2014 naida-
tud kohustustel jaanuaris-veebruaris 2015. a). Tarnijatele tasumata arvete hulgas
sisaldub pbhivara soetuste eest volgnevusi summas 363 812 eurot, sh kdibemaksu
3 317 eurot (31.12.2014 vastavalt: 391 497 eurot ja 14 764 eurot, vt lisa 6).

LISA 10. Omakapital
Aktsiakapital

Aktsiate arv 31.12.2015 oli 511 294 (31.12.2014: 511 294), aktsiate keskmiseks
arvuks kujunes aruandeaastal 511 294 (2014: 511 294). Aktsiate emissiooni ega
fondiemissiooni aruandeaastal ei toimunud. Aktsia nimivaartuseks on 10 eurot. Kdik
aktsiad kuuluvad Eesti Vabariigile.

Aktsiaseltsi miinimumaktsiakapital on 5 112 940 eurot ja maksimumaktsiakapitaliks
20 451 760 eurot. Iga lihtaktsia annab omanikule diguse saada dividende ja Uhe
haale tldkoosolekul.

Kohustuslik reservkapital

Kohustuslik reservkapital peab vastavalt Ariseadustikule ja ettevdtte pd&hikirjale
moodustama 10%  aktsiakapitalist. Eraldised kohustuslikku reservkapitali
suurendamiseks tehakse puhaskasumist aktsionadride tldkoosoleku otsuse alusel.
Kohustuslikku reservkapitali v0ib kasutada vdimaliku kahjumi katmiseks ja
aktsiakapitali suurendamiseks. Kohustuslikku reservkapitali ei tohi valja maksta
dividendidena.

Aruandeaastal pusis reservkapitali suurus muutumatuna 511 294 euro tasemel
(samuti ka aastal 2014), mis on reservkapitali pohikirjaga ja digusaktidega ndutav
suurus.

Dividendid

2015 2014
Aruandeaastal véljakuulutatud 5315 000 4183 769
Aruandeaastal makstud 5315 000 4 183 769
Makstud dividendid tihe aktsia kohta 10,40 8,18
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LISA 11. Mlugitulu pdhitegevusest

Muadgitulu riikide 16ikes kliendi asukohamaa jargi

Riik 2015 2014
Soome 3 376 869 2 456 750
Hiina 3012273 2 096 106
Venemaa 2 379 846 2 275 059
Saksamaa 2227 816 1973 167
Suurbritannia 1673094 1236 727
Araabia Uhendemiraadid 1322 236 709 787
Eesti 1227 467 1249 070
Holland 1192 995 960 647
Jaapan 1164 702 697 014
Korea 1145873 906 162
Prantsusmaa 1127978 875 604
Hong-Kong 1053781 668 767
Lati 809 252 600 687
Rootsi 672 085 592 500
Katar 670 961 301 529
Ulejaanud riigid 3770174 2 793 602
Kokku 26 827 404 20393176
Mudgitulu teenuste |0ikes
Teenuse liik 2015 2014
Navigatsiooniteenus (EMTAK 52239) 26 769476 20 336 997
marsruudi navigatsiooniteenus 25367 741 18 930 115
terminali navigatsiooniteenus 1401735 1 406 882
Konsultatsiooniteenus (EMTAK
52239) 57 928 56 179
Kokku 26 827 404 20393176

Soodustusi tehti navigatsiooniteenuse osutamisel kokku 8 211 euro ulatuses (2014:
8 835), sh Kkinnitatud sooduskava alusel terminali
Oppelendude korral 6 364 euro ulatuses (2014: 5 922).

LISA 12. T66joukulud

2015 2014
Palgakulu 7195 786 6 687 872
Sotsiaalmaks ja
tootuskindlustusmakse 2428 707 2 268 107
Erisoodustused koos maksudega 180 072 241 409
Kokku* 9 804 565 9197 388

navigatsiooniteenusele
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Sh. kajastuvad t66joukuludes preemiaeraldise ja kaasnevate kohustuste pikaajalise
osa Umberhindlus seoses raha ajavaartuse arvestamisega -33554 eurot
(2014: -31 319 eurot, vt lisa 8). Umberhindlusel kasutati juhatuse hinnanguna
diskontomaara 6% p.a.

Tootajate keskmine arv aruandeaastal oli 186,8 (2014: 173,2).

LISA 13. Muud tegevuskulud

2015 2014
Seadmete hooldekulud 772 834 613 374
Koolituskulud 470 167 157 211
Lahetuskulud 339 108 282 273
Rendikulud 277 087 115 480
Kindlustuskulud* 236 263 236 209
Teenused 233 694 177 436
Meteoinformatsioon 226 583 208 564
Kaubad, materjalid, energia 221 899 219 268
Seadmete ekspluatatsioonikulud 118 897 185 014
Kommunikatsioonikulud 114 219 120 467
Julgestuskulud 112 432 103 697
Hoonete, ruumide, rajatiste
korrashoid 86 120 84 106
Muud 489 223 522 179
Kokku 3 698 526 3025 278

Kindlustuskuludest 95% (2014: 95%) moodustab 650 000 000 euro (2014:
500 000 000 euro) suuruse limiidiga vastutuskindlustuse lepingu eest makstud
kindlustuspreemia.

LISA 14. Tulumaks

2015 2014
Aruandeaastal makstud dividendid 5315 000 4183 769
Tulumaksumaar 20/80 21/79
Dividendide tulumaksu kulu 1328 750 1112 141

Ettevbtte kogu jaotamata kasum seisuga 31.12.2015 moodustas 15 326 136 eurot
(31.12.2014: 9 784 437 eurot). Maksimaalne vdimalik tulumaksukohustuse summa,
mis vOib kaasneda kogu jaotamata kasumi véljamaksmisel dividendidena, on
3 065 227 eurot, seega netodividendidena oleks vdimalik valja maksta 12 260 909
eurot. Eelmisel aastal olid vastavad néitajad 1 956 887 eurot ning 7 827 550 eurot.

Maksimaalse voimaliku tulumaksukohustuse arvestamisel on l&htutud eeldusest, et
jaotatavate netodividendide ja 2016. aasta kasumiaruandes kajastatava dividendide
tulumaksu kulu summa ei vdi tletada jaotuskdlblikku kasumit seisuga 31.12.2015.
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Juhatuse poolt tehtud kasumi jaotamise ettepanek on kanda kogu 2015. aasta
kasum eelmiste perioodide jaotamata kasumisse ning maksta eelnevate perioodide
jaotamata kasumist dividende 9 110 000 eurot, millega kaasneb tulumaksukohustus
summas 2 277 500 eurot. Otsuse kasumi jaotamise kohta teeb aktsionaride
Uldkoosolek, mistdttu seda ei ole kajastatud majandusaasta 2015 aruandes
kohustusena.

LISA 15. Sihtfinantseerimine

Varade sihtfinantseerimisena oli 2015. a majandusaasta alguseks laekunud Euroopa
Liidu TEN-T abiraha programmi 2009-EU-40005-E "Green and Predictable Flights"
investeeringute katteks 500 278 eurot. 2015 majandusaastal laekumist ei olnud.
Abiraha programmi osana v0eti 2012. aastal investeeringuna kasutusse abikdlbuliku
osana 2 715898 eurot, millest abirahaga kaetav osa moodustas 524 983 eurot.
Varade sihtfinantseerimise kohustust on 2015. a vahendatud 61 169 euro vorra, mis
kajastub muudes arituludes (2014. a 61 169 eurot, 2013.a. 61 169 eurot, 2012. a
112 464 ja 2011.a. 29 700 eurot).

NORACON SESAR projekti raames on Lennuliiklusteeninduse AS poolt kajastatud
abikdlbulike kuludena 2015. aastal 137 672 eurot (2014. a: 160 996 eurot), millest
kuulub vastavalt abi tingimustele hivitamisele 68 836 eurot (2014. a: 80 413 eurot)
ning see summa on kajastatud aruandeaastal muu arituluna. 2015. aastal laekus
55 598 eurot 2013. aasta kuludena ja nbudena kajastatud summade katteks.

2013. a |Ibpus vottis Euroopa Komisjon vastu otsuse toetada varade
sihtfinantseerimisena IDPI  TEN-T  programmi 2012-EU-40004-P raames
Lennuliiklusteeninduse AS 336 000 euroga, millest 2014.a.laekus 166 979 eurot,
2015 majandusaastal laekumisi ei olnud.

Abiprojektide (SHERPA ja NEWBRIDGE) raames laekus 2014. a tegevuskulude
sihtfinantseerimise katteks 13 770 eurot, mis ei kajastunud 2014. a tuluna, 2015
majandusaastal laekumisi ei olnud. Tood IDSG projekti osas on 2014.
majandusaastal Idpetatud, otsus kulude hlvitamise méaara kohta selgub 2016. aastal
vOi hiljem.

Sihtfinantseerimisena saadud summad kajastuvad kasumiaruandes muude
arituludena, rahavoogude aruandes muude finantseerimistehingutena ning
finantsseisundi aruandes muude lUhiajaliste varadena ja kohustustena.

LISA 16. Rent

Ettevote rentnikuna

Ettevottel on kasutusrendi lepingud s6lmitud 12 transpordivahendi kasutamiseks.
Vastavalt lepingute majanduslikule sisule on Lennuliiklusteeninduse Aktsiaseltsis
sOlmitud kdik soéidukite rendilepingud kajastatud kasutusrendina. Rendilepingute
pikkuseks on 3-4 aastat. Ettevottel puudub kohustus sdidukid rendiperioodi [6ppedes
valja osta. Kuigi ettevdttel on lepingujargne digus sdiduk rendiperioodil vélja osta, ei
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ole seda praktiseeritud ning juhatus ei nde seda ette ka olemasolevate lepingute
I6ppemise  korral. Rendimakseid transpordivahendite kasutamiseks tasuti
aruandeperioodil 87 104 euro (2014: 82 073 euro) ulatuses.

Kuna kasutusrendil olevate sdidukite arv pisib stabiilsena ka tulevikus, siis plsivad
samas suurusjargus ka jargnevate aastate rendimaksed. Rendikulu olemasolevate
lepingute pdhjal on kokku 127 949 eurot, sellest 2016. aastal 62 096 eurot ning
aastatel 2017-2018 65 852 eurot.

Ettevote rendileandjana
Lennuliiklusteeninduse Aktsiaselts on kasutusrendile andnud varasid alljargnevalt:

Kasutusrendi tulu
P&hivara Soetus- Aruande- Jaake
liik maksumus Akumuleeritud kulum perioodi VAAMUS
kulum 31.12.15
sh.

31.12.2015 allahindlus 2015 2014
Masinad
ja
seadmed 271 170 271 170 157 973 0 0 2556 2563

Kehtivate rendilepingutel on erinevad I0pptédhtajad ning nad on lUhikese
etteteatamisperioodiga katkestatavad.

Ettevbte on turuhindadega kasutusrendile andnud oma tegevuses kasutatavaid
pdhivarade osasid (fiiberoptilised kiud, ruumid, kaablikanalisatsioonitoru jne), mille
kulumit ei eristata pohitegevuses kasutatava poOhivara kulumist. Rentimisest on
ettevOte saanud renditulu lisaks Ulaltoodud tabelis ndidatule 8 194 eurot (2014:7 731
eurot).

Juhatuse hinnangul pusivad renditulud jargmistel aastatel samas suurusjargus.

LISA 17. Tehingud seotud osapooltega

Ettevbtte aruande koostamisel on loetud seotud osapoolteks juhatuse ja ndukogu
likmed ning muud ettevotted, kelle tle nimetatud isikutel on oluline mgju. Samuti on
loetud seotud osapoolteks kdik Uksused, kus riigil on valitsev moju.

Tehingud seotud osapooltega ning varade ja kohustuste saldod 31.12.2015 ning
31.12.2014 on jargmised:

Saldo aasta I6pul
Seotud osapool  Aasta Noéuded Kohustused Aritulud Arikulud
Uksused, kus riigil 2015 145 666 45574 1983560 562 492
on valitsev m&ju 2014 72 490 46 386 1003848 508 715

Aritulud seotud osapooltele sisaldab peamiselt osutatud aeronavigatsiooniteenuseid,
sh AS Estonian Airile osutatud aeronavigatsiooniteenuseid summas 797 543 euro
ehk 40% ulatuses (2014: 762 417 eurot ehk 76%). AS Tallinna Lennujaam osutatud
aeronavigatsiooniteenuseid summas 140888 eurot (2014: 129415 eurot).
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Arikuludest moodustasid 198 846 eurot ehk 35% ostetud meteoteenused
Keskkonnaagentuurilt. (2014. a Keskkonnaagentuurilt 180 834 eurot ehk 36%),
Eesti Energia AS-It ostetud elektrienergiat 93 738 euro ning AS Tallinna
Lennujaamalt ostetud elektrienergiat 79 983 euro eest, kokku 173 721 euro eest ehk
31% arikuludest (2014: Eesti Energia AS 96 833 eurot ja AS Tallinna Lennujaam
87 605 eurot ehk 34%).

Saldod Maksu- ja Tolliametiga maksude osas on naidatud lisades 5 ja 9.

Kdik tehingud seotud osapooltega on sooritatud turutingimustel. Seoses AS
Estonian Air pankroti valjakuulutamisega kanti nimetatud Kkliendi debitoorne
volgnevus ebatbendaoliselt laekuvate arvete hulka summas 91 148 eurot.
Aruandeaastal arvestati juhatuse liikmetele juhatuse liikme tasuna ja palgana
268 591 eurot (2014, mil juhatus oli kaheliikmeline: 155 331 eurot). NGukogu ja
auditikomitee liikmetele arvestati aasta jooksul ndukogu likme tasudena ning
ndukogu juurde moodustatud auditikomitees osalemise eest kokku 28 657 eurot
(2014: 28 999 eurot).

Vastavalt 2014. a I6pus joustunud juhatuse liikmetega sdlmitud lepingutele on
ettevottel kohustus maksta kompensatsiooni séltuvalt lepingu I8petamise alustest
kuni kolme kuu teenistustasu ulatuses. Kuna selle kohustuse realiseerumine ei ole
tdenaoline, pole seda kajastatud.

LISA 18. Finantsriskide juhtimine

Ettevbte on defineerinud ennast finantsriske maandavaks ettevotteks. Seetdttu on
finantsriskide juhtimiseks valja t6dtatud finantsriskide juhtimise kord, mis reguleerib
jargmiste  ettevbtte majandustegevusega seotud finantsriskide  juhtimist:
likviidsusrisk, krediidirisk, valuutarisk ja intressirisk. Riskijuhtimises ei ole vorreldes
eelmiste perioodidega olulisi muutusi toimunud. Kapitali juhtimisel arvestatakse
Vabariigi Valitsuse maarusi, millega iga-aastaselt maaratakse kindlaks omanikule
kantavate dividendide maar voi summa.
Ettevotte finantsriskide juhtimisel on tdhtsaimad eesmargid tahtsuse jarjekorras:

o likviidsus;

e kapitali sailimine;

e tulu teenimine.
Tuletisinstrumente tohib kasutada ainult riskide maandamiseks.

Likviidsusrisk

Ettevottel peab olema kolme td0paeva jooksul rahana kasutatav vahemalt jooksva
kuu kassa valjaminekute suurune summa, arvestamata Uhekordseid tavalisest
oluliselt suuremaid valjaminekuid. Lihiajaliste tdhtajaliste investeeringute tegemisel
peab olema tagatud likviidsus ka Uhekordsete tavalisest oluliselt suuremate
valjaminekute digeaegseks tasumiseks.

Olemasolevate finantskohustuste lunastustdhtajad jargnete aastate I[6ikes on
jargmised:
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Véljamakse periood Summa

1-6 kuud 3506 679
7-12 kuud 539 165
1-2 aastat 1444 854
3-5 aastat 3418 253
Ule 5 aasta (kuni 2022.a) 3145129

Kuna ettevottel on seisuga 31.12.2015 ldhiajalisi varasid 2,3 korda rohkem
(31.12.2014 oli suhtarv 1,7) kui lUuhiajalisi kohustusi, ei pea ettevotte juhtkond
likviidsusriski oluliseks. Taiendavat informatsiooni maksetahtaegade osas on toodud
lisades 7-9.

Krediidirisk

Ettevote kasutab krediidiriski juhtimiseks reitinguagentuuride Moody’'s ja
Standard&Poor’'s  reitinguid.  Ettevdtte raha  paigutamiseks erinevatesse
volainstrumentidesse on kehtestatud kindlad kriteeriumid emitendi valiku tegemiseks
ja mahupiirangud (kogurisk Uhe emitendi suhtes v6ib ulatuda maksimaalselt 60%-ni
ettevOtte  rahalistest vahenditest), samuti on  maaratletud Ilubatavad
investeerimispiirkonnad (Eesti ja OECD liikmesriigid).

Ettevotte krediidirisk sisaldab voimalikku kahju, mis tekib aripartnerite suutmatusest
taita oma kohustusi. Aruandeperioodi I6pu seisuga ei olnud ettevdttel teada olulisi
suuremaid riske seoses ostjatelt laekumata arvetega (valja arvatud summade osas,
mis on kantud ebatdenaoliselt laekuvateks arveteks).

Krediidiriski madala taseme ostjatega arveldamisel tagab Oigusaktides ettevottele
antud Oigus mitte osutada navigatsiooniteenust klientidele, kes on tarbitud teenuse
eest vOlgu. Navigatsiooniteenus on oma iseloomult lennufirmadele nende
aritegevuses eluliselt vajalik, kuna ilma teenust kasutamata ei ole véimalik lennata.
Kogu krediidiriski valjendav nduete ja deposiitide summa on 9 849 735 eurot (2014
7 085 565 eurot, vt. lisad 2-6).

Nouded ostjate vastu klientide asukohariikide |6ikes (brutosummas) jagunevad
alljargnevalt:

31.12.2015 31.12.2014

Euroopa Liit (v.a. Eesti) 1134413 931 360

Muud riigid 1138 349 952 876

Eesti 177 027 97 390

N6uded ostjate vastu 2 449 789 1981 626
Tururisk

Tururiski alla kuuluvad valuuta ja intressirisk.
Valuutarisk

Varadest ja kohustustest tulenevad valuutariskid tuleb maandada, kui avatud
netopositsioon samas valuutas Uuletab 63,9 tuhat eurot. Ettevottel ei olnud
aruandeperioodi ja ka eelneva perioodi 6pu seisuga olulisi avatud
valisvaluutapositsioone. Valuutariski valtimiseks toimub arvete véljastamine
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midgitulu osas eurodes. Alates 01.01.2011, mil Eesti liitus eurotsooniga, on
ettevotte arvestusvaluutaks euro ning valuutarisk ei ole mutgitulu osas enam oluline
risk.

Intressirisk

Ettevotte kohustused on fikseeritud intressimééaraga. Varade intressirisk lihiajaliste
rahapaigutuste osas on maandatud ettevOtte kavatsusega hoida soetatud
finantsvarad nende lunastustahtajani. Intressiriski vétmine on lubatud investeerimisel
rahaturufondidesse, millesse investeerimiseks on seatud mahulised piirangud.

Kapitali juhtimine

Ettevbte haldab kapitalina kogu omakapitali. Ettevotte peamiseks eesmargiks
kapitali juhtimisel on tagada ettevotte jatkusuutlikkus. Otsused vddrkapitali
kaasamise osas tehakse rahavoogude prognoosi alusel. Otsus dividendide
maksmise kohta tehakse omaniku poolt vottes arvesse ettevotte majandustulemusi,
arenguplaane aga ka majanduskeskkonna arengut Eestis ja sihtturgudel. Kapitali
haldamise eesmargina voOrreldakse tegelikku omakapitali tootlikkust eesmargiks
seatuga: nii 2015. kui ka 2014. aastal loeb ettevotte juhatus eesmargid taidetuks.

Oiglane vaartus

Juhtkonna hinnangul ei erine ettevotte finantsvarade ja -kohustuste diglane vaartus
oluliselt nende finantsseisundi aruandes kajastatud vaartusest. Pikaajalise laenu
korrigeeritud soetusmaksumus ja Oiglane vaartus ei erine oluliselt, mida téendavad
indikatiivse uue laenupakkumise kisimisel saadud pakkumise andmed.

Lennuliiklusteeninduse Aktsiaseltsi 2015. majandusaasta aruanne



Juhatuse ja ndukogu kinnitus majandusaasta

aruandele

koostanud 2015.
aastaaruande. Noéukogu on juhatuse poolt koostatud majandusaasta aruande, mis
koosneb tegevusaruandest ja raamatupidamise aastaaruandest, labi vaadanud ja
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aasta

tegevusaruande ja

aktsionéaride tildkoosolekule esitamiseks heaks kiitnud.

Kaesolevaga kinnitame Lennuliiklusteeninduse AS 2015. majandusaasta aruandes
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SOLTUMATU VANDEAUDIITORI ARUANNE

Lennuliiklusteeninduse AS aktsionérile

Oleme auditeerinud kaasnevat Lennuliiklusteeninduse AS raamatupidamise aastaaruannet, mis sisaldab bilanssi
seisuga 31. detsember 2015 ning eeltoodud kuup&eval I8ppenud majandusaasta kasumiaruannet, omakapitali
muutuste aruannet ja rahavoogude aruannet, aastaaruande koostamisel kasutatud peamiste arvestuspShimdtete
kokkuvdtet ning muud selgitavat informatsiooni.

Juhtkonna kohustused raamatupidamise aastaaruande osas

Juhtkond vastutab raamatupidamise aastaaruande koostamise ning diglase esitamise eest koosk&las
rahvusvaheliste finantsaruandluse standarditega, nagu need on vastu véetud Euroopa Liidu poolt ning sellise
sisekontrollististeemi eest mida juhtkond peab vajalikuks, vdimaldamaks raamatupidamise aastaaruande korrektset
koostamist ja esitamist ilma pettustest vai vigadest tulenevate oluliste vddrkajastamisteta.

Vandeaudiitori kohustused

Meie kohustuseks on avaldada auditi pdhjal arvamust raamatupidamise aastaaruande kohta. Viisime auditi I3bi
kooskdlas rahvusvaheliste auditeerimisstandarditega (Eesti). Need standardid nduavad, et me oleme vastavuses
eetikanduetega ning et me planeerime ja viime auditi Idbi omandamaks p&hjendatud kindlustunde selle kohta, et
raamatupidamise aastaaruanne ei sisalda olulisi vaarkajastamisi.

Audit h&lmab raamatupidamise aastaaruandes esitatud arvnéitajate ja avalikustatud informatsiooni kohta auditi
tdendusmaterjali kogumiseks vajalike protseduuride Idbiviimist. Nende protseduuride hulk ja sisu séltuvad
vandeaudiitori otsustustest, sealhulgas hinnangust riskidele, et raamatupidamise aastaaruanne vaib sisaldada
pettustest v3i vigadest tulenevaid olulisi vadrkajastamisi. Asjakohaste auditi protseduuride kavandamiseks v&tab
vandeaudiitor nende riskihinnangute tegemisel arvesse 8ige ja diglase raamatupidamise aastaaruande
koostamiseks ja esitamiseks juurutatud sisekontrollisiisteemi, kuid mitte selleks, et avaldada arvamust sisekontrolli
tulemuslikkuse kohta. Audit hdImab ka kasutatud arvestuspdhimé&tete asjakohasuse, juhatuse poolt tehtud
raamatupidamislike hinnangute pShjendatuse ja raamatupidamise aastaaruande tildise esituslaadi hindamist.

Usume, et kogutud auditi tdendusmaterjal on piisav ja asjakohane meie arvamuse avaldamiseks.

Arvamus

Meie arvates kajastab kaasnev raamatupidamise aastaaruanne kdigis olulistes osades oiglaselt
Lennuliiklusteeninduse AS finantsseisundit seisuga 31. detsember 2015 ning sellel kuup&eval I6ppenud
majandusaasta finantstulemust ja rahavoogusid kooské&las rahvusvaheliste finantsaruandluse standarditega, nagu
need on vastu vBetud Euroopa Liidu poolt.

/ :
Ivar Kiigemagi Tanel Paide
Vandeaudiitori number 527 Vandeaudiitori number 603

Ernst & Young Baltic AS
Audiitorettevdtja tegevusloa number 58

Tallinn, 21. mérts 2016

A member firm of Ernst & Young Global Limited



Kasumi jaotamise ettepanek

Lennuliiklusteeninduse Aktsiaseltsi 2015. majandusaasta puhaskasum on
10 856 699 eurot.

Vottes arvesse, et Riigivaraseaduse § 77 kohaselt kinnitab riigile kuuluva aritihingu
makstava dividendisumma Vabariigi Valitsus ja ldhtudes 2016 aasta riigieelarve
seaduse koostamisel kasutatud oodatavast dividendiprognoosist teeb juhatus
uldkoosolekule ettepaneku jaotada Lennuliiklusteeninduse Aktsiaseltsi vaba
omakapital alljargnevalt:
e kanda 2015. majandusaasta kasum 10 856 699 eurot eelmiste aastate
jaotamata kasumiks;

e maksta eelmiste aastate jaotamata kasumi arvel dividendidena vélja
9 110 000 eurot.

Makstes omanikule 9 110 000 eurot dividende tekib ettevéttel tulumaksu kohustus
2 277 500 euro ulatuses, mis kajastub 2016. majandusaasta kasumiaruandes.
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Maugitulu jaotus tegevusalade 10ikes

Tegevusala

EMTAK kood

Muud Shutransporti teenindavad tegevusalad 52239

Sidevahendid

Liik

Telefon

Telefon

Faks

E-posti aadress

Veebilehe aadress
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+372 6258230
+372 6258242
+372 6258200
eans@eans.ee

www.eans.ee

Mudgitulu
(EUR)

26827404
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